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RESUMO

Regeneracdo Ferrovidria é uma viagem de diferentes pontos de vista do Estado do Rio
Grande do Sul. A partir do conceito “regenerar” desenvolve-se uma proposta de requalifi-
cacdo da malha ferrovidria existente no Estado e propde-se a retomada do transporte de
passageiros concomitante ao de carga. O estudo é feito sobre o tracado da malha férrea
gaucha, aproximando a escala para as cidades de Porto Alegre, Santa Maria e Passo Fundo.

Em um segundo momento, o foco direciona-se para a cidade de Passo Fundo onde desenvol-
ve-se uma proposta de requalificacdo do percurso da ferrovia dentro do  perimetro urbano
local, incluindo a proposta de uma nova Estacdo para a cidade. E assim, transitando por
diferentes escalas, propde-se um processo de cura que inicia dentro de cada cidade e se
expande por fodo estado.

ABSTRACT

Railway Regeneration is a journey from different points of view of the State of Rio Grande
do Sul. Based on the “regenerate” concept, a proposal for the re-qualification of the existing
railway in the State is developed and it is proposed to rescue passenger transport concur-
rently with cargo. The study is done on the layout of the Rio Grande do Sul railroad, looking
closer at the cities of Porto Alegre, Santa Maria and Fasso Fundo.

In a second step, the focus is on the city of Passo Fundo, where a proposal for the re-qualifica-
tion of the railroad route is developed within the local urban perimeter, including the proposal
for a new Station for the city. And so, looking for different levels, a healing process is proposed
that begins within each city and expands throughout the state.



TEMA

esta é a etapa de estudos iniciais, onde
o tema é apresentado e justificado.
Contempla, também, a pesquisa
bibliografica e os estudos de caso.

AREA DE INTERVENGAO
aqui € refratada a drea de intervencdo
escolhida, juntamento com os dados
pertinentes do local, histérico e
diagnésticos.

MACRO ESCALA

ESTRUTURA
DO PROJETO

é onde ser&o expostas as propostas
para a macro escala, inclindo o
tragado ferrovidrio sugerido para o

Rio Grande do Sul.

MESO ESCALA

na meso escala sdo abordadas e
diagnosticadas ‘cidades modelos’, as
cidades que fazem os principais nés do
estado.

MICRO ESCALA

por fim, como detalhamento, &
apresentada uma proposta de Estacdo
Ferrovidria para a cidade de Passo
Fundo.

nesta etapa inicia-se a fase de projeto.
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INTRODUCADO

A malha ferrovidria brasileira vem so-
frendo decadéncia deste a década de 50
quando o governo priorizou a expansdo das
rodovias em defrimento das ferrovias. Desde
entdo o fransporte de cargas e de pessoas
passou a aconfecer basicamente por veicu-
los que, cos poucos, comegaram a saturar
as vias e ocasionaram a situagdo de quase
colapso que existe hoje. O Rio Grande do
Sul, da mesma forma que o restante do pars,
sofreu com esse descaso e hoje possui uma
malha sucateada e descontinua.

O presente projefo fem como premissa
o resgate do modal ferrovidrio rio granden-
se, retomando o fransporte de passageiros
concomitante ao de carga. Para isso serdo

POR QUE?

desenvolvidos uma série de mapas na macro
escala que configurardo desde a atual situa-
¢80 em que se enconfra a maha, mostrando
as propostas de reativacdo e de novas vias,
até chegar ao mapa que expressard as qua-
tro fases esperadas para o desenvolvimento
do projeto.

Apds a compreenséo adequada desta
escala de trabalho, aproxima-se para uma
meso escala trés cidades para um estudo
mais profundo dos seus problemas e das
possivels propostas e sulugdes para eles. As
cidades foram determinadas de acordo com
o papel que exercem dentro do territério ur-
bano: Porto Alegre, Santa Maria e Passo Fun-
do, sendo esta dltima escolhida para seguir o

estudo na micro escala. Aqui sé@o levantados
diferentes mapas de estudo e diagnéstico a
fim de desenvolver propostas individualmen-
te vidveis e pertinentes & realidade.

Desta forma, para a micro escala cabe o
estudo minucioso da cidade de Passo Fundo,
onde ser@o apresentadas propostas a nivel
urbano para a requdlificacdo e readequa-
¢do do modal ferrovidrio para a cidade e
regido. Serdo elaborados mapas, realizados
diagnésticos locais e regionais e desenvol-
vidas propostas de implantacdio de uma
nova estacdo ferrovidria na cidade desem-
penhando o papel de atender a populacaio
geral e fornecer as devidas conexdes com os
demais modais de transporte.

O Rio Grande do Sul possui hoje uma ma-
lha de aproximadamente 3.259 km de linhas
e ramais ferroviérios. Deste nimero, cerca
de 1,2 mi quilémetros estdio desativados e o
restante utiizado somente para o franspor-
te de cargas (alguns operando apenas em
época de safra agricola), conforme destaca
Pedro Westphalen, secrefério dos Transpor-
tes. Os trechos desativados, além de ficarem
em ruinas ou péssimo estado de conserva-
3o, interrompem importantes rofas deixan-
do indmeras cidades sem acesso & ferrovia, e
obrigando-as a fazer uso exclusivo do modal
rodovidrio.

O resgate e reestruturacdo da ferrovia
gatcha, aumentaria a capacidade de esco-
amento da producdo, pois de acordo com
um estudo realizado pelo professor da EA-
ESP/FGV, Gesner Oliveira, e pelo direfor do
loea, Fabiano Pompermayer, um vagdo gro-
neleiro comporta em média 100 toneladas
de gr&os, enquanto um camindo bitrem trans-
porfa apenas 36 toneladas. Apesar do custo
dessa infraestrutura ser mais alto que a rodo-
vidria, & importante ressaltar que ela neces-
sifa menos manutencdo e possui durabilida-
de maior, fornando-a mais barata quando
pensada em longo prazo e, principalmente,
quando se fratam de longas disténcias. Além
disso, a malha gatcha serve de importante

conexdo nacional e internacional, ligando o
estfado &s demais regides brasileiras, bem
como promovendo a praticidade na expor-
tacdo e importacdo de produtos e permitin-
do que grandes centros urbanos, como S@o
Paulo e Buenos Aires, se conectem.

J& o transporte ferrovidrio de passagei-
ros, encontra-se praticamente extinto no Rio
grande Sul, confando apenas com um trecho
que percorre as cidades de Bento Gongal-
ves, Garibaldi e Carlos Barbosa em um per-
curso de 23km e com finalidade turistica. A
retomada desse modal de transporte ndo sé
otimizaria o tempo gasfo nas rodovias como
melhoraria a qualidade de vida das pessoas
que & ndo seriam submetidas a passar fanto
tempo no transito. As viagens de trem tor-
narsefam um atrativo para turistas que visita-
riam as riquezas naturais e arquitetdnicas do
esfado, valorizando e mostrando a cultura
singular que caracteriza a regido.

De fafo, o nimero de pessoas que se
deslocam diariamente para estudar ou tra-
balhar em cidades vizinhas seria suficiente
para justificar a retomada do transporte de
passageiros concomitante co transporte de
carga. Segundo o vice-presidente de Co-
mércio da Camara de Industria, Comércio

e Servicos de Caxias do Sul (CIC), Nelson
Sbabo, A Universidade de Caxias do Sul

(UCS) recebe diariamente seis mil alunos que
saem de Bento Goncalves. Sé essa deman-
da j& justificaria a necessidade de uma nova
alternativa de transporte. Além da Univer-
sidade de Caxias, vdrias instituicdes de ou-
tros municipios gaichos como, por exemplo,
Passo Fundo e Santa Maria, possuem um
movimento pendular didrio de centenas de
estudantes e trabalhadores que poderiam
estar utiizando um transporte mais seguro,
eficiente e com menos impactos ambientais.

Ainda com o intuito de justificar a viabili-
dade deste projeto, segundo os especidlistas
que falaram durante o Congresso “Brasil nos
Trihos", a retomada do transporte ferrovia-
rio proporcionaria a redugdo de conflitos
urbanos como atropelamentos e congestio-
namentos; a diminuicdio de acidentes em ro-
dovias; a reducdo dos custos de transporte
ferrovidrio devido & maior eficiéncia opera-
cional; e, ainda, a reducdio da emissdo de
poluentes por conta da migracdo de cargas
da rodovia para a ferrovia.

Segundo dados do Sistema de Estimati-
vas de Emissdes de Gases de Efeifo Estufa
(SEEG), o transporte, sobrefudo rodovidrio,
é a principal fonte de emissdes de CO2 no
setor de energia. Em 2018 eles responderam
por 200,2 mihdes de toneladas de CO2 e,

ou 49% do total, como indicado no gréfico 1.

‘O transporte de cargas permanece um
segmento de emissées elevadas e mais di-
ficil de equacionar, devido & predominéncia
do modo rodovidrio no pafs (65% do trans-
porte de carga é feito por rodovias, contra
53% na Austrdlia, um pais com dimensées
territoriais semelhantes &s brasileiras e que
também apresenta predominio deste modo
de transporte). Os caminhées, maior fonte
emissora, lancaram 82,6 mihédes de tonela-
das de CO2 e na atmosfera em 2018, mais
do que todas as termelétricas em operagéo
no Brasil (48,7 MtCO2 e)". ANCELO, 2019,
p. 14e 15

O Brasil registrou 67,4 mil acidentes em
rodovias federais somente em 2019. Destes,
foram registradas 5,3 mil vitimas fatais, veja
o gréfico 2. O nimero revela uma média de
15 vidas perdidas a cada dia nas estradas
do pafs, segundo levantamento Confedera-
c@o Nacional do Transporte (CNT)

No RS, o levantamento registrou um nu-
mero de 4,5 mil acidentes neste mesmo ano,
com 304 ébitos, significando que todos os
dias perde-se pelo menos uma pessoa em
acidente de transito (gréfico 3). Consideran-
do a economia gerada ao levar em conta
os gastos didrios com policiamento, con-
gestionamento e emergéncias devido esses
acidentes, os recursos investidos poderiam
retornar facilmente, viabilizando a proposta.

A predominéncia do transporte rodovid-
rio deixa, ainda, as empresas mais suscetiveis
a roubos de carga. Segundo uma noticia pu-
blicada pelo Setcern,

“Llevantamentos feitos por um comité de car-
gas do Reino Unido apontaram o Brasil como
o /2 lugar no ranking de roubo de cargas
entre 5/ analisados. Em outro relatdrio, a BS
Supply Chain Services and Solutions pesqui-
sou o roubo de cargas na América do Sul.
No primeiro semestre, o Brasil concentrou
Q0% das ocorréncias, sendo que em 88% dos
casos se tratava de ataques a caminhdes. A
Associacdo Nacional do Transporte de Car-
gas e logistica (NTC) também realizou um
levantamento que aponfou que, somente no
ano de 2018, foram registrados mais de 22
mil ataques a motoristas no Brasil. Isso resul-
tou em um prejuizo em torno de R$ 2 bihdes
entre perdas de veiculos e cargas.”

Dados divulgados pela Policia Civil e
extraidos de matéria publicada pela Gau-
cha ZH, mostram que, em 2019, aconteceu
em média um assalto a cada oifo horas no
Rio Grande do Sul, totalizando 1037 regis-
tros. Destes, cerca de 314 registros ligados
&s rodovias.
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VAMOS RESGATAR?

aliviar o
sobrepeso dos
demais transportes

reduzir a po|ui(;("lo
ambiental

1. Reduzir a poluicdo ambiental. Tendo em
vista que, no Brasil, o transporte rodovidrio
é responsdvel pela maior parte de emisséo
de CO2, enquanto o transporte ferrovidrio
possul baixo impacto ambiental e maior co-
pacidade.

2. Aliviar o sobrepeso dos demais transpor-
tes. organizar e equilbrar o sistema logistico,
trando o foco e sobrecarga das rodovias,
e proporcionando um sistema mais fluido e
eficiente.

promover o
turismo regional 4

gerar economia
para o sistema
logistico

|£'|

~
&=

S‘eoa

4

3. Promover o turismo regional. a refomada
do transporte de passageiros na linha férrea
gatcha, além de facilitar o deslocamento da
populacdo local, servird como atrativo para
turistas que poderdo circular por diferentes
partes do estado, conhecendo a diversidade
e singuaridade da paisagem e da cultura do
estado.

/1. Gerar economia para o sistema logistico.
a utilizacdo do modal ferrovidrio, além de
desafogar as rodovias do estado, ird ba-
ratear os custos de matutencdo com vias, e
tornard mais baixos os custos com transporte,
exportagdes e importagdes.

PARA QUEM?

Para a definicio do publico que serd alvo
deste projeto, foram levados em considera-
¢80 dois fatores importantes:

- o desejo de refomar o transporte de pesso-
as nas linhas férreas do estado, poferecendo
& populacdo uma alternativa de transporte
mais eficiente, ajudando a descentralizar o
sistema logfstico ao tirar a sobrecarga do
transporte que hoje acontece quase que ex-
clusivamente pelas rodovias.

- a necessidade de reestruturar o transporte
de carga desta regidio que, apesar de pos-
suir trechos ainda ativos, encontra-se suca-
teado dificultando cada vez mais o seu uso.
Tornou-se uma alternativa cara, insegura e
praticamente invidvel para diversas empre-
sas.

Deste modo, fica nitido o surgimento de dois
grupos de usudrios distinfos que usufruirdo
da proposta:

1. PUBLICO GERAL

o projefo n&o estd direcionado a um grupo
especifico da populagiio. Consiste em levar
uma melhor alternativa de transporte pu-
blico a todas os cidad&@os do estado ou de
fora dele, trabalhadores ou estudantes, sem
restricio de idade e género.

atuard de maneira abrangente, servindo as
diferentes classes sociais e faixa efdrias e as
mais variadas finalidades e destinos, ou seja,
criard um perfil democrdtico, servindo tanto
como fransporte didrio para quem trabaha
ou estuda fora de sua cidade, quanto para
quem deseja um passeio furistico.

promover o
desenvolvimento

preservar o
patriménio
histérico local

diminuir os
acidentes

3. Promover o desenvolvimento. com a ferro-
via chegando em fodos os cantos do estado,
serd possivel desenvolver melhor cada re-
gigo, facilitando as trocas comerciais.

6. Preservar o patriménio histérico local. a
ferrovia faz parte da histéria do RS, e a re-
cuperagaio dela, bem como das estagdes an-
tigas, ¢ um resgate da esséncia e da cultura
do estado.

. Diminurr os acidentes. com menos carros
nas rodovias, diminuirdo também os nimeros
de acidentes e de mortes no transito, garan-
tindo mais seguranca &s pessoas.

XX

2. EMPRESAS

este grupo de usudrios abrangerd qualquer
empresa, fdbrica ou industria, dos mais va-
riados servicos e produtos, que poderdo
usufruir do transporte de carga, direta ou
indiretamente.

O direcionamento da ferrovia também para
o fransporte de carga possibilitard &s em-
presas uma alternativa mais répida, segura
e barata para distribuir, importar ou exportar
seus produtos. Desta forma, diminuindo dis-
tancias e contribuindo positivamente para a
economia, desenvolvimento e crescimento
de todas regides do estado do Rio Grande

do Sul.
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LINHA DO TEMPQO

1712

SEC. XVI

a maquina atmosférica

Thomas Newcomen inventa a Mdaquina
Atmosférica, ou maquina a vapor, para
ajudar na drenagem da dgua que
inundava as minas de carvéo, na
Inglaterra.

final do SEC. XVIII

0s vagoes de madeira

vagdes de madeira circulam em trihos
de madeira na Europa, para o
transporte de carvao e minério de ferro.

1769

&—6 0O

os trihos de ferro

a Inglaterra faz a substituicdo dos trihos
de madeira por trihos de ferro,
tornando-os mais durdveis e eficientes.

1807

o

a mdquina a vapor

a Mdaquina a Vapor é patenteada por
James Watt. Ele aperfeicoa o invento de
Thomas Newcomen aumentando
significativamente o seu rendimento.

1804

05

a primeira ferrovia de passageiros
operacdo da primeira ferrovia de
passageiros: a Oystermouth Railway, na
Inglaterra, cinda com tracdo animal.

1828

06/

a primeira locomotiva

Richard Trevithick constréi a primeira
locomotiva para estrada de ferro,
usada nas minas de ferro no Fais de

Gadles.

1825

07

a lei Jos¢ Clemente

é criada a lei José Clemente que
auforiza a construcdo de estradas de
ferro no Brasil, tanto por empresas
nacionais quanto intertnacionais.

1854

02/

a ferrovia com locomotiva a vapor

é construida na Inglaterra, entre
Stockton e Darlington, a primeira ferrovia
com locomotiva a vapor. Projetada por
George Stephenson, foi utilizada para
ligar minas de carvao, bem como
transportar passageiros.

1835

a primeira ferrovia do Brasil
inaugurada por Don Pedro Il a primeira
ferrovia do Brasll, a Estrada de Ferro
Maud. Com 14,5km de exteséo, ligava
Fragoso & Porto Maud, no Rio de
Janeiro.

a lei Feijo

promulgada no Brasil a Lei Feijo, que
autorizou a concessdo de ferrovias para
unir o Rio de Janeiro & Minas Gerais,

Bahia e Rio Grande do Sul.

1858

a segundo e terceira ferrovias brasileiras
inauguracdo da segunda estrada de
ferro do Brasil, entre Recife e Cabo, em
Pernambuco.

inauguracdo da terceira ferrovia
brasileira, a Estrada de Ferro Don Pedro
I mais tarde E. F. Central do Brasil,
ligando Rio de Janeiro & Queimados.

1879

1874

a locomotiva elétrica

a primeira locomotiva elétrica circula
pelo primeira vez na Exposicdo
Industrial de Berlim. no Brasil a tracdo
elétrica chegaria em 1892, pela
Companhia Ferro-Carril do Jardim
Botanico.

1920

a primeira ferrovia no RS

em 14 de abril deste ano foi inaugurada
a primeira ferrovia no RS, ligando Porto
Alegre e Sao Leopoldo, pela companhia
The Porto Alegre and New Hamburg
Brazilian Railway. em 1876 chega até
Novo Hamburgo.

1912

—0 9O

a VFRGS
criacdo da companhia ferrovidria
brasileira denominada Viacdo Férrea do

Rio Grande doSul - VFRGS, atuando

sobre todo o estado.

1957

a locomotiva diesel

fabricada por uma empresa sueca a
primeira locomotiva a diesel a operar
regularmente em uma linha férrea. no
Brasil, a primeira ferrovia a ter essa
locomotiva foi a VFFLB na Bahia, em
1938. o inicio efetivo ocorreu em 1943
pela E. F. Central do Brasil.

1930

criacdo da RFFSA

durante o governo de Juscelino
Kubitschek é promulgada a Lei n® 3.115,
que cria a Rede Ferrovidria Federal
Sociedade Anénima - RFFSA - com o
intuito de consolidar 18 ferrovias
regionais.

1992

a decadéncia do sistema ferrovidrio
a ferrovia passa a ser deixada em
segundo plano, enquanto pesados
investimentos s&o focados no sistema
rodovidrio em funcdo do setor
automobilistico. inicio do governo de
Getlio Vargas.

1958

transferéncia para o sefor privado

a RFFSA ¢ incluida no Programa
Nacional de Desestatizacdio pelo
Banco Nacional de Desenvolvimento
Econémico e Social - BNDES, para
transferéncia para o sefor privado. sua
liquidacaio total se deu em 1999.

1997

extensdo mdaxima da ferrovia brasieira
neste ano a malha ferrovidria brasileira
atinge a sua extensdo mdxima de

37.967km de extensao.

1996

o—460© 69O

concessiondria ALL

inicio dos servicos publicos de transporte
ferrovidrio de cargas pela América
Latina Logistica - ALL no Brasil.

2015

inicio da privatizagdio

data que marca o inicio da privatizagdo
esfabelecendo a segmentagdo do
sistema ferrovidrio em seis mahas
regionais.

2002

o

concessiondria Rumo

nasceu a concessiondria Rumo,
resultante da fus@o entre a Rumo
Logistica Operadora Multimodal SA,
braco de Logistica do Grupo Cosan, e
a América Latina Logistica (ALL).

criacdo da ANTT

criacdo da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres - ANTT,
responsdvel pela regulacdo das
atividades ferrovidria e rodovidria
federal.
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0 SURGIMENTO

A ideia de um transporte sobre trihos surge na europa ainda
no século XVl O chao de terra irregular e enlameada das minas
subterréneas, gerou a necessidade da criacdio de um sistema que
facilitasse o transporte de carvaio e de minério de ferro extraidos das
minas. Assim surgiram trihos de madeira que penetravam no interior
das minas permiﬁndo que as carrogas, tracionadas por homens ou
cavalos, circulassem com maior facilidade.

Buscando solugdio para as inundagdes que ocorriam frequente-
mente nas minas, em 1712 Thomas Newcomen mehora o projeto de
Savery e desenvolve a maquina atmosférica, ou maquina a vapor,
que viria a ser usada por muitos anos na drenogem de dgua.

Por sua vez, em 1769, James Watt obtem a patente e aperfeicoa
este invento, tornando seu rendimento significativamente mais alto e
ficando conhecido como o inventor da moderna mdquina a vapor,
que possibilitou a revolugao industrial.

Ao final do século XVII, a Inglaterra i@ havia substituido os trilhos
de madeira por trihos inteiramente de ferro, que eram mais funcio-
nais e durdveis, permitindo que os cavalos tracionassem uma série
de vagodes, nGo apenas uma Unica carroga. E, assim, ainda no inicio
do século XIX, Richard Trevithick constréi a primeira locomotiva a va-
por bem sucedida para a estrada de ferro de uma mina no Pais de
Cadles.

A primeira ferrovia destinada ao transporte de passageiros, Oys-
termouth Railway, surge logo em seguida, em 1807, na Inglaterra,
porém ainda tracionada por animais. E, finalmente, em 1825, entre
Stockton e Darlington também na Inglaterra, é construida a primeira
ferrovia com locomotiva a vapor. Projetada por George Stephen-
son, foi utilizada para ligar minas de carvéo, bem como transportar
passageiros.

Nessa época houveram inimeros protestos organizados pelos
trabalhadores que acreditavam que o novo “cavalo mecanico” iria
roubar seus empregos. Mesmo assim, em pouco tempo a construgdo
de ferrovias difundiu-se por toda Europa e, por volta de 1870, j&
possuia construida a estrutura ferrovidria atual.
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As ferrovias abriam portas para o comércio e a colonizagdo.
Em meados do século XIX, o Brasil experimentava uma fase de de-
senvolvimento acelerado que possibilitou a chegada do transporte
ferrovidrio no paifs.

*O Brasil, com sua imensid@o continental, via na nova invencdo
uma possibilidade de ligar as provincias & capital (a cidade do Rio
de Janeiro), principalmente aquelas sem possibilidade de navegagdo
fluvial e cabotagem, como Minas Gerais, Sdo Paulo, Goids e parte

da Bahia." (SANTOS, 2011, p. 03)

Assim, por meio da Lei Feij6, promulgada em 1835, que autorizava
a concessdo de ferrovias a diversas capitais provinciais, em 1854 foi
construida a primeira ferrovia brasileira (ver imogem)A |nougurodo por
Don Pedro Il a Estrada de Ferro Maud, possuia uma extensdio aproxi-
mada de 14,5 km e ligava Fragoso & Porto Maud, no Rio de Janeiro.
Em 1858, quatro anos depois, foi inaugurada a segunda estrada
de ferro do Brasl, entre Recife e Cabo, em Pernambuco, bem como
a Estrada de Ferro Don Pedro | mais tarde denominada E. F. Central
do Brasil, ligando Rio de Janeiro & Queimados.
A poténcia e velocidade das locomotivas foram aumentando
gradativamente, bem como diversos outros ajustes feitos com intuito
de aprimorar o meio de transporte que havia revolucionado.

‘Os primeiros vagdes de carga e de passageiros eram estrutu-
ras fracas, basicamente de madeira. Os vagoes de passageiros - 0s
quais, no jargdo ferrovidrio, séo denominados carros de passageiros
- fabricados inteiramente de aco entraram no servico regular em
1907 e logo substituiram a maioria dos carros de madeira. Os primei-
ros vagdes de carga feitos totalmente de aco entraram em circulagéo
mais cedo, em 1896. No final da década de 1920, eles j& haviam
substituido quase totalmente os vagdes de madeira.” (SANTOS, 2011,
p.07)

O transporte de pessoas aumentava cada vez mais. Vdrios ajustes
foram sendo feitos nos carros de passageiros para tornd-los mais
confortdveis e atraentes, como carros com tefos panorémicos, corros-
-dormitério e carros-restaurantes.

A primeira locomotiva a vapor surgiu depois de inimeras tenta-
tivas e protétipos que ndo tiveram muito sucesso. Apds um desafio
proposto pelo dono de uma mina que desejava ver o desempenho
do invento sobre 15 km de trihos, Richard Trevithick em 1804, desen-
volve a primeira locomotiva a vapor.

O teste foi realizado em Dowlais-South Wales, no Pais de Ga-
les, e nesta ocasido, Trevithick pode comprovar que sua invengéio
ndo apenas tinha a capacidade de transportar cargas, mas também
pessoas. A maquina tracionou nove toneladas de carvao e /0 pes-
soas. Deslizava sobre trihos de ferro fundido, possuia quatro rodas,
cinco vagdes e andava a uma velocidade aproximada de 8 km/h.
A mdquina n&o durou muito pois possuia ainda alguns problemas
que viriam a ser solucionados posteriormente. Ela serviu de incentivo
para outros engenheiros continuarem a construir estradas de ferro e
evoluirem a locomotiva.

Em 1814, o0 mecanico inglés George Stephenson, constréi sua pri-
meira locomotiva, a Blucher, capaz de tracionar 30 toneladas a uma
velocidade de 6 km/h. Logo apds, em 1825, inaugurou a linha férrea
entre Stockion e Darlington na Inglaterra, com 61 km de extensd@o e
via dupla em parte do trecho. Este feito foi marco decisivo para a ex-
pansdo continua da ferrovia. O engenheiro recebeu apoio financeiro
de diversos paises que comegavam a assistir entdo o inicio da revo-
lugdo industrial. A méquina continuou sendo estudada e melhorada
por diversos outros profissionais afé o século seguinte.

A LOCOMOTIVA ELETRICA

Siemens & Halske criam a primeira estrada de ferro elefrificada
no ano de 1879, transportando visitantes na Exposicao Industrial de
Berlim. Era composfo por locomotiva com um motor alimentado pela
corrente elétrica distribuida por um trilho central, possuia trés vagdes
abertos e andava a uma velocidade de 12 km/h.

Apesar de seu sucesso inicial, os invenfos ainda eram muito pri-
mitivos, sendo uma mistura de trem e bonde, ou seja, tramway, trem
de rua S6 em 1895, a General Elefric constréi uma verdadeira lo-
comotiva, pesando 96 toneladas, com caracteristicas consideradas
modernas para a época e desempenho satisfatério quando compa-
rado com as méquinas a vapor.

Durante as primeiras décadas do século XX, as locomotivas elé-
tricas continuaram se aperfeicoando. O maior desafio na verdade
ndo eram as locomotivas mas sim o transporte da corrente elétrica
que, ao longo dos anos, foi evoluindo e sendo adaptado de diver-
sas maneiras. Uma locomotiva elétrica ndo sé6 podia substituir trés
ou quatro locomotivas a vapor, como fambém apresentava-se mais
flexivel, com melhor adaptacdo e menor consumo. Porém, apesar do
baixo preco da energia elétrica, a eletrificagdio saia muito mais cara
que uma ferrovia normal, pois exigia uma infraestrutura maior, com
subestacdes, transformadores, dentre outros.

Apds a Segunda Guerra Mundial, a eletrificacdio passou por
grandes evolugdes. Agora a mesma mdquina era capaz de tracio-
nar tanfo transporte de carga, quanto trens répidos para passagei-
ros, bem como circular em diferentes voltagens. Em 1970, as locomo-
tivas fornaram-se velozes e potentes, atingindo 200 km/h.

A LOCOMOTIVA A DIESEL

A primeira locomotiva a diesel a operar regularmente em uma
linha férrea foi fabricada pela empresa sueca Sulzer, em 1912, e atin-
gia a velocidade de 100 km/h. Eram locomotivas pequenas, leves,
com um motor colocado sobre um simples truque de quatro rodas. A
auséncia de fumaca foi uma grande vantagem sobre as locomotivas

a vapor, o que permitiu que operarassem na linha de frente nas
batalhas da Primeira Guerra mundial.

As locomotivas a diesel tinham a flexiblidade das elétricas, a
possibiidade do uso continuo podendo funcionar 24 horas por dia
e substituiam mais de duas locomotivas a vapor com melhor rendi-
menfo energético.

Na década de 1950, as locomotivas a diesel substituiram rapida-
mente as a vapor, até mesmo as linhas eletrificadas foram utilizadas
para tracdo a diesel. As locomotivas perderam a cor negra causada
pela fuligem da fumaca e passaram a ser coloridas. Além disso, pos-
sufom a vantogem de gerar a prépria energia, podendo operar em
qualquer triho; percorrer longos percursos sem interrupcdes; fazer
paradas e partidas imediatas; possiblitar a aceleracdo mais répida;
possuir manutengdo mais simples com custos reduzidos; e operar com
vdrias maquinas acopladas.

O Brasil chegou a ter duas fébricas de locomotivas. Porém com a
decadéncia do sistema ferrovidrio ndo foi possivem sustentar as in-
dustrias. De acordo com Santos, 2011, p. 47, “Com a privatizacdo, as
novas concessiondrias comegaram a odquir/'r no mercado norte-ame-
ricano locomotivas novas e usadas. Assim, o parque brasileiro come-
cou a se recompor, resulfando em um aumento gradual no transporte
ferrovidrio de carga.”

O TREM DE ALTA
VELOCIDADE - TAV

O Japao foi o precursor da dlta velocidade em ferrovias. A
primeira ferrovia de alta velocidade, Tokaido, foi aberta ao publico
em 1964, com uma velocidade de cruzeiro de 210 km/h, para as
olimpiadas de Téquio.

A china possui hoje o maior sistema de alta velocidade do
mundo, devendo atingir os 38 mi km de extensdo até o ano de
2025. Também é na China que se locdliza o Trem Maglev, atu-
almente o trem masi veloz do mundo. Atinge cerca de 430 km/h
em uma rota de Beijing a Shangai O Trem Maglev é o Uni-
co trem de levitagdo magnética que faz percursos comerciais.

A tecnologia do trem-bala é fascinante do ponto de vis-
ta tecnolégico, pois além se ser uma alternativa mais rdpida se
comparada a outros sistemas terrestres, e menos burocrdtica se
comparada ao fransporte aéreo, € capaz de transportar um nuo-
mero muito elevado de passageiros oferecendo maior conforto.

O Brasi ainda n&o possui nenhum trem de alta velocidade. De
acordo com Joseph Youssif Saab Junior, coordenador do curso de
engenharia mecanica do Instituto Maud de Tecnologia, “No Brasil
temos uma quantidade enorme de linhas férreas da época do im-
pério, em que vocé tem que limitar a velocidade dos trens a 30 ou
40 km/h. ()", e acrescentou ‘E sempre uma questdo de precisdo do
alinrhamento dos trihos e do contato das rodas. Vocé ndo compra um

"

trem bala e pde na estrutura que tem no Brasil

VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS - VLT

O VIT - Vefculo Leve sobre Trihos, consiste em um trem urbano de
passageiros de pequena capacidade, cujo equipamento e infraestru-
tura s&o mais leves e de menor custo se comparado a um sistema
convencional.

Segundo a UTP América Latina "Desde meados da década de
1980, o trem elétrico teve uma espécie de retorno as cidades que,
uma vez desativados, principalmente na Europa e América do Nor-
te,voltou como VLI O primeiro VLT no Brasil foi o VIT de Campinas
(SP), que operou entres os anos de 1990 e 1995, Hoje o pais conta
com diversas linhas espalhadas pelos estados.
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A DECADENCIA

As ferrovias brasileiras, em sua maior parte, interligavam os gran-
des centros produfores &s regides de alto consumo ou de portos.
Areas com baixa densidade populacional ndo ofereciam vantagens
econémicas para a justificacio da expansdo ferrovidria. Assim, as
rodovias apresentavam-se como uma solucdo mais barata e rdpida
de ser implantada e, portanto, mais viavel.

‘A inexisténcia de planejamento estratégico compativel com a
importancia econémica das ferrovias, agravada pela reducdo dos
investimentos governamentais e pela ineficiéncia operacional, além
da prépria opgdo feita pelo transporte rodovidrio em defrimento das
ferrovias, confinaram o setor - por mais de trinta anos, a um longo

retrocesso econémico.” ([ DURCO, 2015, p. 09 e 10).

Setor Previsio Realizado Y%
Energia elétrica (1.000 Kw) 2.000 1.650 82
Carvio (1.000 ton.) 1.000 230 23
Producio de petréleo (1.000 barris/dia) 96 75 76
Refino de petréleo (1.000 barris/dia) 200 52 26
Ferrovias (1.000 km) 3 1 32
Rodovias-construgio (1.000 km) 13 17 138
Rodovias-pavimentagio (1.000 km) 5

Ago (1.000 ton.) 1.100 650 60
Cimento (1.000 ton.) 1.400 870 62

Carros e caminhdes (1.000 unid.) 170 133 78

Fonte: Orenstein e Sochaczewski (1989 apud GIAMBIAGI, 2005, p. 56).

Crdfico 1. Plano de Metas previsdo e resultados - 1957-1961. Goverdo K.
Fonte: DURCO, 2015, p. 10.

‘O ritmo de crescimento da rede ferrovidria brasileira diminuiv a
partir da década de vinte, sendo que, entre 1930 e 1950, ndo fo-
ram realizados substituicdes ou expansdo material, (.) enquanto que
a extensdo da rede crescia de apenas 10,33% entre 1930 e 1949,
tendo apresentado, no periodo de 1950 e 1962, um decréscimo de
0,3%, consequéncia da eliminagdo de ramais, economicamente n&o

justificaveis” IMATOS, 1990, p.13)

De acordo com Nabais, 2014, p. 17, a malha ferrovidria brasileira
atingiu sua extens@o mdéxima no ano de 1958, com 3796/ km de
extensdo.

A RFFSA

A Rede Ferrovidria Federal Sociedade Anénima, criada em 16
de marco de 1957, tinha o objetivo de, segundo Durco, 2015, p.
1, unificar as ferrovias administradas pela Unigo, reduzir os custos
operacionais, criar integragdo e economia que recuperasse o sefor
e aumentar a competitividade em relacdo as rodovias. A RFFSA con-
templava 18 estradas de ferro do pais e ndo contemplava as ferro-
vias paulistas nem a Estrada de Ferro Vitéria-Minas.

De acordo com o Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes - DNIT, em 1969, as ferrovias que compunham a RFFSA
foram agrupadas em quatro sistemas regionais: Sistema Regional
Nordeste, com sede em Recife; Sistema Regional Centro, com sede
no Rio de Janeiro; Sistema Regional Centro-Sul, com sede em Sao
Paulo; e Sistema Regional Sul, com sede em Porto Alegre.

Durante a década de 1980, a falta de investimentos dos governos,
fizeram com que a RFFSA n&o conseguisse gerar recursos suficientes
para cobrir suas dividas, surgindo assim as primeiras discussdes sobre
o plano de desestatizagaio.
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0 PLANO DE DESESTATIZAGCAQ

J& ndo sendo mais possivel para a RFFSA gerar recursos suficien-
tes,

“Foi editada a Lei n2 8031/90 e suas alteracdes posteriores, que
instituram o Programa Nacional de Desestatizagdo - PND, sendo a
RFFSA incluida no referido Programa, em 10/03/92, por meio do De-
creto n2 473. Neste processo atuou como gestor o Banco Nacional
de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES que, nos termos do
Decreto n® 1 024/94, elaborou a forma e as condigdes gerais para

concessdo das malhas da RFFSA™. DNIT.

Ainda segundo o DNIT, houve a segmentago do sistema ferrovi-
drio em seis malhas regionais: mais a Malha Paulista, antiga FEPASA
(grdfico 2).

Em 7 de dezembro de 1999, o Governo Federal dissolve, liquida
e extingue a Rede Ferrovidria Federal SA. - RFFSA.

Malhas Regionais Data do Leilao Concessionarias

QOeste 05.03.1996 Ferrovia Novoeste S.A.

Centro-Leste 14.06.1996 Ferrovia Centro-Atlantica S.A.

Sudeste 20.09.1996 MRS Logistica S.A.

Tereza Cristina 22.11.1996 Ferrovia Tereza Cristina S.A.

Nordeste 18.07.1997 Cia. Ferroviaria do Nordeste
Ferrovia Sul-Atlantico S.A. —

Sul 13.12.1998 atualmente — ALL-América Latina
Logistica S/A

Paulista 10.11.1998 Ferrovias Bandeirantes S.A.

Total

Fonte: RFFSA e BNDES.
Crdfico 2. Fonte: DNIT.

0 CENARIQ ATUAL

O Brasil pode ser considerado hoje um pais pobre em ferrovias.
A atual malha ferrovidria brasileira possui menos de 30 mil km de ex-
tensdo (grdfico 4) e grande parte dela foi construida ainda na época
de Don Pedro I, configurando uma infraestrutura bastante atrasada.

Russia

i
I

81%

Canada
I+l 45% 43%
Australia
ﬂ 43% 32%

]
N:

Brasil
15% 65%

M Ferroviario M Rodoviario Aquaviario, outros
Créfico 3. Comparagdo de matrizes de transportee de carga (paises de
mesmo porte territorial). Fonte: ANTF.

Entretanto, o sistema vem tentando se recuperar num processo
lento. Segundo a ANTF, “As ferrovias de cargas ampliaram signifi-
cativamente o volume transportado, que atingiu o recorde de 569
mih&es de toneladas dteis em 2018, representando um aumento de
125% desde 1997 Afirma ainda que o nimero de empregos no se-
tor cresceu quase 128% desde 1997 e, entre 1996 e 2018, os indices
de acidentes reduziram mais de 86%, mantendo padrdes internacio-
nais de seguranca.

Além disso, ‘O custo do frefe, cobrado pelas operadoras nas
ferrovias, & 50% mais barato em relacdo ao transporte rodovidrio. B
uma alternativa para operadores que lidam com quantidades gran-
des de matérias-primas que muitas vezes sdo perigosas, como as
empresas petroquimicas.” DNIT.

DENSIDADE

km de infraestrutura ferrovidria por 1.000m* de drea terrestre

298 208
o ESTADOS UNIDQOS possui hoje a rede ferrovidria ® a INDIA totalizou 68.53 mil quildmetros de ferrovia
WV ficando posicionada como a segunda  mehor
densidade, atrds apenas dos EUA.

w— de maior extensdo do mundo, contando com cerca

de 293.56 mil quilémetros.

o

13.2
a CHINA possui em torno de 124 mil km de ferrovia,
e a maior extensdo ferrovidria de alta velociade do
mundo, devendo atingir os 38 mil km até 2025,

133 /‘\ 3,40

s a ARGENTIN A possui 36.92 mil quilémetros. Apesar @ o BRASL possui cerca de 29.18 mil qulémetros de
de possuir extensdo territorial inferior do Brasil, v extensdo de rede, ficando bem atrds dos demais

supera a quilometragem ferrovidria brasileira. paises apresentados.

Grdfico 4. Fonte: Autora.
dados da ANTF.
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Carro de passageiros - Estacéio Férrea.de Santa Maria.
Foto: Dionatan Gassen Grando

03

ESTUDOS DE CASO

estudo O]
Crand Paris Express, projeto urbano. meso
escala.

estudo 02
Estacaio de Metrd Pont de Bondy, projeto arqui-
teténico. micro escala.

estudo O3
Estacdo Ferrovidria de Saarinen, projeto de
restauro. micro escala.

estudo 04
Ruinas de antiga Central Ferroviéria, projefo
urbano. micro escala.

estudo 05

O VIT Carioca, projefo urbano. meso escala.
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Explorations Architecture

Les architectes du Grand Paris Express
e 68 gares

/.\ 37 agences d'architecture
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Vezzoni & Associés ———
-\_/ Dietmar Feichtinger
Architectes

LIGNE 18
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“‘Nesta nova via de transporte
surgir@o importantes projetos
urbanos: novos bairros com
uma série de caracteristicas,
incluindo habitagdo, atividades
econdmicas, centros universi-
tarios e instalagdes culturais

- especialmente em torno dos
pontos estratégicos e estrutu-

rais fornecidos pelas estages”

DADOS DA OBRA:

Nome: Grand Paris Express

Localizagdo: lle-de-France, France

Area de abrangéncia: cidades de Paris,

La Défense, Saint-Denis, Rosny-sous-Bois,
Champigny-sur-Marne, Villejuif, Issy-les-
-Moulineaux e Nanterre

Responsavel: Sgp - Société Du Grand Faris
Status do projeto: em andamento desde
2015

Previsgo de término: 2030

Agence & Associés et Assaciés
Search

® jcan-Francois Schmit Architectes

ixsbiaie
Périphériques

g s & Associates

de Portzamparc

Jean-Paul Viguier
et Associés

CHunmaRaunn,

pos .

Jean-Paul
Viguter

ermbin-Bicktre Hipital

Kre
Jean-Paul Viguier et A
Chiton - Mantrouge
Périphériques
r architectes
IGNE 15 |

8 LIGNE 5!

tecte

Les

™ @ Pont de Run
Valode &

Ateliers 2/3/4

SOBRE 0 PROJETO E A
LOCALIZACEO

O Crand Faris Express ¢ parte do pro-
ieto Grand Paris anunciado em 2007, para
transformar a Grande Paris em uma drea
metropolitana mais sustentével.

A Société du Grand Paris (SGP), criada
em 2010, é o propriefdrio geral do projeto,
e a Régie Autonome des Transports Parisiens
(RATP), operadora estatal de transporte pu-
blico, ¢ a operadora da rede.

O projeto envolve a expansdo de duas
linhas de metrd de Paris i@ existentes (linhas
11 e 14) e a construcdo de 4 novas linhas au-
fomdticas em forno da cidade, denominadas
15,16, 17 e 18. Envolverd também a constru-
¢to de 68 novas estacdes e 200 quilémetros
de trilhos adicionais.

O projefo criaré novos padrdes de mo-
biidade, faciitando as viagens, otimizando o
tempo e criando novas oportunidades que
promovem o desenvolvimento econémico.
As obras iniciaram em 2015 e estdo sendo
desenvolvidas em fases, com planejamento
para conclusdo até o ano de 2030,

O orcamento estimado para o projeto é de
aproximadamente € 22,6 bihses.

s
Pistre Architectes

§

.,—-l s
A
Bian-Mesn i\
anger & Vincent
itectes

Strr Sevran - Livey
Architec ® Agence Duthilleul/Arep
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’  Atelier d'architecture Brenac
.‘\._ g, * Gonzalez & Associés

- Montfermeil

Miralles Tagliabue EMBT

® Atelier SCHALL

N 1

Sy - Champs

Noj
Agence Duthilleul/Arep

Ardoines
Valode & Pistre Architectes

© Société du Grand Paris - Novembre 2016

O CONCEITOEO
PROGRAMA

A grande proposta urbana tem com ob-
ietivo principal fornecer conectividade direfa
entre os bairros suburbanos da grande Paris
sem necessidade de viajar pelo centro da
cidade. Consiste em repensar, redesenhar e
focar a rede de transporte publico da regido
metropolitana parisiense. Além de propor-
cionar a conexdo de importantes centros de
transporte na cidade, busca oferece solugdes
de transporte multimodal apoiando um mo-
delo de desenvolvimento policéntrico.

‘Nesta nova via de transporte surgiréo
importantes projetos urbanos: novos bairros
com uma série de caracteristicas, incluindo
habitacdo, atividades econdémicas, centros
universitérios e instalagdes culturais - espe-
cialmente em tforno dos pontos estratégicos
e estruturais fornecidos pelas estacdes’, ex-
plica a Société du Grand Paris. “A ideia é
permitir que os clusters empresariais se en-
raizem ao mesmo tempo que reequilibram a
regido parisiense, abrindo-a para suas dreas
mais remotas e isoladas’”.
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SUSTENTABILIDADE

As novas linhas do metrd parisience fardo
rofas que conectardo 3 aeroportos, centros
de pesquisas e distrifos comerciais, ajudando
a diminuir significativamente o tempo gasto
no transito. Estima-se uma remoc@o de cerca
de 150000 automéveis das estradas e o
atendimento a mais de 165000 empresas.

A linha 15 ird circular em torno de toda
cidade de Paris enquanto as linhas 16, 17 e
18 ter&@o o papel de conectar os bairros mais
afastados na regi@o metropolitana, ajudan-
do a desenvolver individualmente as regices
mais afastadas.

O projeto espera um nimero de cerca de
dois mihdes de passageiros diariamente dis-
tribuidos por toda rede até 2026, Espera-se,
ainda, que sejam gerados 20000 empregos
diretos a cada ano durante esse periodo.

O Grand Paris Express pretende gerar
impacto positivo no planejamento urbano,
habitacdo, empresas e protecdio ambiental.
Promover o uso mistos dos €spagos, acessibi-
idade de linhas de transito répido para toda
popu|o<;ao com expansdo urbana consciente
e mais sustentavel possivel.

AS ESTAGOES

O objetivo central é criar 'nés urbanos' de
desenvolvimento, de apoio e de encontro.
As novas estacdes prefendem se posicionar
com novas e diversificadas funcdes. Conta-
rdo com espacos de lazer, vivéncia, compras
e de trabalho para a populacdo em geral.

“Como pilar deste projeto, a funcdo das
estacdes foi revisada desde o inicio, crian-
do locais e espacos onde as pessoas fardo
mais do que apenas caminhar para entrar no
trem. Pretende-se que este novo modelo dé
as estacdes locais novas fungdes, atuando
como locais de deslocamento, compras, vida
e trabalho. Em resumo, a nova geragdo de
estacdes serd acolhedora, reconhecivel do
ponto de vista arquiteténico, acessivel, segu-
ra, intermodal, digital, animada .. e, é claro,
prétical’- Société du Grand Paris.

Além disso, o uso misto dos espacos aju-
dard no desenvolvimento planejado e mais
sustentével dos novos bairros que surgirdo
ao redor da capital francesa, deixando as
regides mais independentes e bem abaste-
cidas.

3 CEA
Paris St-Aubin

“4 linhas adicionais; 200 km de
novas linhas ferrovidrias; 68 no-
vas estagdes interconectadas;
2 mihées de passageiros todos
os dias; um trem a cada 2 a 3
minutos; 100% sistema de me-
tr6 automdtico; 0% das linhas
construidas no subsolo”
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ANALISE CRITICA

Aqui foram analisados cinco aspectos do estudo que foram considerados essenciais para o
desenvolvimento do presente projeto.

1. INTEGRACAO 1OG
BAIRROS:

a maha ferrovidria  apresenta-se

STICA E DE

integrada com os demais sistemas de
trasnporte como, por exemplo, os
aeroportos presentes na regido. A
infegracdio  dos  diferentes  modais
possibilita um fluxo mais fliido e pratico,
permitindo que funcionem em conjunto.
Da mesma forma, os bairros que
crcundam @  regi@o  metropolitana
conectam-se, transformando o que antes
eram longas distancias em  trajetos
rdpidos e seguros.

A nova alternativa de transporte ajuda @
desafogar o transito de automéveis e
desenvolver individualmente cada uma
das regides.
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AREAS VERDES: o proposta de
parques publicas espalhadas ao longo
da ferrovia proporciona  acesso @
espacos de lazer de qualidade para a
popuacdo das dreas mais periféricas da
regidio metropolitana de Paris, sem que
precisem fazer grandes deslocamentos.
Além disso, os espacos s@o capazes de
transformar a paisagem urbana, criando
micro climas e melhorando a qualidade
de vida dos moradores.

DIVERSIDADE DE EQUIPAMENTOS
E SERVICOS:
a distribuiciio de diferentes tipos de
servicos ao longo da rota ferrovidria
promove o descentralizacio  das
atividades, levando acos bairros mais
afastados os equipamentos essenciais e
desenvolvendo cada uma das regides.
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NOVAS ESTACOES as estacdes

emblemdticas propostas para o Grand Faris

Express, s@o posicionodos em pontos
estratégicos servindo como ‘nés’ entre as
comunidades. Esses espacos oferecem &
popu|ogdo Servigos variados, ndo
imitando-se  cos servicos — convencionais
oferecidos por estagdes de metrd. Desta
forma, as estacdes transformam-se  em
importantes pontos de encontro, compras,
o|imenfogdo/ lazer e, até mesmo,

oportunidades de empregos.

\ )
\  Aéroport Charles de Gaall
\ .
.

3. EXECUCAO EM FASES:

todo o projeto foi planejado para ser
executado em fases. Pelo tempo e o custo
necessdrios para a redlizaciio de um
projefo desta magnitude, faz-se essenciall
o planejemento de etapas distintas que
permitem o desenvolvimento continuo e
organizado dos trechos.

Le Meg}\}s)\m
le T4 @ﬂ
xXQ

Aéroport
Charles de Gaulle T2

Les Fauvettes NO
Neuilly
Hépitaux

Bry - Villiers -
Champigny

*este projeto ajuda a justificar a urgéncia existente
no estado do RS em relacdo ao descaso dado ao
sistema ferrovidrio. A proposta de uma malha
integrada e de qualidade ajudaria a solucionar os
problemas rodovidrios enfrentados atualmente
além de ajudar a desenvolver todas as regides do
estado gaucho.



42

1l

£
i
1

| 55
§ B
BE W
g

ESTACAO DE METRO
PONT DE BONDY

“localizado no encontro entre as comunidades de Bondy, Bobigny e Noisy-le-Sec, a
estagdo é concebida tanto como uma ponte como um tinel envolto em torno de um dtrio
gigante, conectando a margem do rio até o desembarque do trem”, explica BIG.

SOBRE 0 PROJETO E A
LOCALIZACAO

A Estacaio Pont de Bondy é uma das Q es-
tacdes emblemdticas do Grand Paris Express.
Os escritérios BIG e Sivio d’Ascia juntaram-
-se para desenvolver o projefo e foram os
vencedores do concurso langado em 2016
pela Société Du Grand Paris.

Segundo BIG, a proposta “continuard a
tradigdo parisiense de utilizar pontes como
espagos sociais e marcos culturais’.

A érea do terreno & localizada estraté-
gicamente no encontro de trés comunidades
parisienses: Bondy, Bobigny e Noisy-le-Sec,
servindo de ponto de conexdo para elas.

Além disso, hd um canal que passa pela drea
do projeto e uma linha de bonde, fazendo
com que os escritérios definissem dois niveis
para o projefo, bem como acessos distintos:
“atencdo especial é assegurada & conexdo
de pedestres entre os dois niveis de entrada:
o acesso mais alto (conectado & estacdo de
bonde) e a praca mais baixa (corresponden-
te ao desenvolvimento urbano de Bondy d&s
margens do canal” - Systematica, colabora-
dora do projeto.

O acesso mais alto funciona como uma
ponte, pois permite a travessia do rio e lin-
ga-se com o acesso de cofa inferior, que
funciona como um tunel ligando o parque
criado &s margens do canal. O projeto tem
capacidade para cerca de 5500 usudrios
nos hordrios de pico.

DADQOS DA OBRA:

Nome: Estacdo de metrd Pont de Bondy
Localizacao: 83-105 Rue de Faris, 93130
Noisy-le-Sec, Franca

Area; 10000 m’

Arquitetos Responsdveis: Bjarke Ingels,
Jakob Sand

Escritérios: BIG e Silvio d'Ascia
Colaboradores: Systematica, Elioth/egis
Concept, Egis Batiments, Agence Babylone,
Snaik

Cliente: Sgp - Société Du Grand Paris
Status do projeto: em andamento

Ano do projeto: 2016
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CONCEITO E PROGRAMA
Il

ponte de Bondy e estacdo de metré
BOBIGNY

BONDY

NOISY-LE-SEC
uma estagdo para trés comunidades

=

uma estagdo com novas atividades

13|

O conceito da proposta baseia-se essen-
cialmente na ideia de promover a infegracdo
de trés comunidades de Faris, unindo-as em
um Unico ciclo inclusivo afravés da forma de
um laco de fita q desliza pelo terreno. Uma
infraestrutura urbana e social, que transfor-
ma-se, hora em ponte de ligagdio sobre o
rio existente, remefendo a tradigdio parisien-
se de utilizar ponfes como espagos sociais e
culturais, hora em tinel que se conecta com
a margem do rio.

O projeto, conta ainda com infraestrutura

de parque publico, além de espagos como
cafés, biciclefarios e pdtios de viajantes.
A implantaggo 2], permite observar a inte-
gragiio e comunicagdo dos diferentes meios
de fransporte que compdem o complexo,
além de enfatizar a sensibiidade da pro-
posta com a natureza, presente no rio e nos
parques verdes do entorno.

A leveza e simplicidade formal 13| do obje-
to arquiteténico, fazem com que seja possivel
a infegra¢do discreta e slenciosa na paisa-

gem respeitando o entorno.

P e ——————

- M

1l
Esquemas conceituais. legendas traduzidas pelo
autor deste caderno. Fonte: BIG, acessado em

1403.2020

2
Imagem de implantagdo da proposta. Fonte: BIG,

acessado em 1403.2020
€]

Render do acesso do nivel na ponte. Fonte: BIG,

acessado em 1403.2020
14|

Esquema de plantas. Fonte: BIG, acessado em
1403.2020. legendas traduzidas pela autora

deste caderno.

Sl

Corte humanizado. Fonte: Silvio d'Ascia Architec-

ture, acessado em 1503.2020

el
Render de corte em 3D. Fonte: BIG, acessado em
1403.2020

entrada no nivel da ponte

cobertura

férum urbano
multifuncaes
escada de conexdo com

elevador

ponte do canal.

escada
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bicicletas
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entrada canal 'Ourcq

inhas de controle

espaco do viajante

elevadores

linha de controle

elevadore

quiosque/café

tela de LED
informagdes para viajantes
apresentagdes artisticas

em 360°

mezanino de distribuicdo

cais para Saint Denils Pleyel

cais para Champigny Center
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O futuro edificio assume a forma de uma fita com uma largura
variavel de 8,70 a 10 metros, o que permite atravessar o canal de
Bobigny. Forma um lago ao longo dos trihos do bonde T1 e depois
desliza sob as pontes existentes paralelas ao canal para Bondy. As-
sim, ele vincula naturalmente as diferentes partes do lugar, que sdo
muito isoladas. No centro, hd um vasto Gtrio circular banhado em
luz natural, conectando o mundo exterior ao mundo subterraneo, as
plataformas do metré.
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Os viajantes sdo ocomponhodos em sua [ornoc/o por uma transigdo
ativa ao longo da rampa, mezaninos e para as docas por tréfego
mecanico. O movimento gerado por esse gesto arquiteténico, bem
como a organizagdo funcional da estacéo, participam de uma ence-
nagdo da mobilidade identificada como o verdadeiro fio do projefo"
- Silvio d'Ascia Architecture.

M1l
Render da ponte. fonte: BIG, acessado em

1403.2020
2l

Render interno do piso superior, enfatizando a
cobertura central e iluminagdo. Fonte: BIG, aces-

sado em 1403.2020
13l

Render interno do piso inferior, enfatizando o
dtrio central com as circulagdes e a integragdo
com a paisagem externa. Fonte: BIG, acessado

em 14032020
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ANALISE CRITICA

Aqui foram analisados cinco aspectos do estudo que foram considerados essenciais para o

desenvolvimento do presente projeto.
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Um ponto onde as pessoas, além de
usufruirem  do  servico do  metrd,
podem desfrutar de outros servigos
que tornam o edificio um espago vivo
e de encontro.

3 DIVERSIDADE DE SERVICOS:

INTEGRACAQO ENTRE BAIRROS:

o projefo integra os trés bairros que
atende servindo como um ‘“NO" que
une e oferece espagos de encontro,
lazer, servigos e afé mesmo
oportunidades de trabalho.

INTEGRACAO ENTRE MODAIS:

o projefo infegra o metrd, o sistema
rodovidrio e a linha de bonde que
passa préximo preocupando-se com
os fluxos de pedestre oferecendo
passeios seguros.

AL

AMA

BAIRRO

ESPACOS VERDES:

| os espagos verdes além de
- enriguecerem a paisagem formam

espacos de lazer e contemplacdo
para a populacdo que mora préxima
& esfacdo ou Usa Os seus Servicos.

RESPEITO COM A TOPOGRAHFA:

o projefo  respeita  os  niveis
topogrdficos, bem como o rio que
passa pela drea de intervencdo,
tirando partido desses aspectos para
o desenvolvimento formal e funcional.
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ESTACAO FERROVIARIA
DE SAARINEN

TRANSFORMADA EM HOTEL, NA FINLANDIA

DADOS DA OBRA:

Nome: New Railway Station Hotel
Localizaggio: Kaivokatu 1, 00100 Helsinki,
Finlandia

Cliente: Exilion Management Oy e Scandic
Hotels Oy

Extensdo territorial: 4000 m”

Categoria: Concurso - 2017

Empreiteiro: NCC Suomi Oy

Escrifério: Futudesign

Equipe: Aleksi Niemelainen, Teemu Seppa-
nen, Veikka Enteld, Erno Honkonen, likka
Airas, Auvo Lindroos, Patrick Peramaki, Fanni
Suvila, Tina Teras

Status do projeto: em construcdo

Previs@o de concluséio da obra: 2020

SOBRE O PROJETO
E O CONCEITO

O projefo do escritério finlandés Futu-
design foi resulfado de um concurso langado
para propor a reforma de parte da Estacao
Ferrovidria Central de Helsinque, na Finlan-
dic. Originalmente projefada por Eliel Saari-
nen, teve sua construcdio concluida em 1919
e é uma das obras mais emblemdticas de
sua carreira, bem como o patriménio arqui-
teténico mais valioso do pais e uma das dez
estacdes ferrovidrias mais bonitas do mundo.
A proposta pretende confinuar e reinter-
pretar as intensdes arquitetonicas originais,
transformando @ ala leste da estacdo, até
ent&o subtiizada, em um hotel. "“O novo pré-
dio faz parte do empreendimento hoteleiro
que transforma o prédio administrativo da

estacdo ferrovidria em um dos maiores hotéis

da Finlandia” - afirma Futudesign.

Segundo o escritério, “o projeto hoteleiro
da estacdo ferrovidria consiste na restau-
racdo e reutiizacio adaptativa de prédios
administrativos da Finnish State Railways VR e
na adicdo contemporénea que completa as
estacdes no extremo norte”.

A ideia & criar uma experiéncia contem-
poranea de hotel, alinhando o novo design
com o cuidado e preservacdo de um edificio
de tamanha relevancia arquitetdnica.

As novas formas e materiais utilizados
pelo Futudesign, buscam fazer referéncia
aos elementos antes propostos por Saarinen,
“obscurecendo as fronteiras entre a arquite-
tura nova e antiga e criando uma simbiose
estilistica”. Uma proposta que dd igual impor-
tancia aos elementos antigos e novos, for-
nando cada defalhe vnico e particularmente
inferessante.

Foto da fachada principal do edicio, durante periodo de reforma.
Imagem extraida do site do escritério de arquitetura Futudesign,

acessado em 1803.2020

Render da fachada principal do edicio. Imagem extraida do site
do escritério de arquitetura Futudesign, acessado em 1803.2020

Desenho da fachada principal do edicio evidenciando o novo e a
pré-existéncia. Inagem extraida do site do escritério de arquitetura

Futudesign, acessado em 1803.2020
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Foto de uma vista interna dos quartos do hotel. Imagem extrai-
da do site do escritério de arquitetura Futudesign, acessado em

18.03.2020.

Render do pdtio interno da estagdo, com foco no novo volume
criado. Imagem extraida do site do escritério de arquitetura Futu-

?_lesign, acessado em 18.03.2020.
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Render interno de um quarto do hotel, enfatizando a vista. Ima-
gem extraida do site do escritdrio de arquitetura Futudesig, aces-

sado em 1803.2020.
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Implantagéio, esquemas e elevacdo do |projefo,
Imagens extraidas-do site ldo escritério Futude-
sign, acessado em 18032020,  legendas tradu-

zidas pela autora deste caderno.

um corredor tradicional de hotel
com carregamento duplo restringe
a quantidade de quartos e cobre
muito da fachada original de Eliel
Saarinen. também n&o ha um local
claro para o pogo de ventilagao,
para um futuro acesso de carro
subterraneo.

a nova extensdo é uma
continuagdo e reinterpretagdo da
l6gica formal do pdtio.

empurrando a fachada, é possivel
locar mais quartos em direcdo ao
pdtio. além disso, 12 salas podem
ser preservadas no edificio
existente gragas a um volume mais
estreito

o projefo segue a proposta
original de Saarinen de 1907 de
uma fachada recuada, deixando
expostas as duas extremidades do
edificio original.

o eixo de ventilacdo do tinel
subterréneo agora pode ser
colocado no centro e, enquanto
isso, usado como quartos de hotel
até que o eixo seja construido.

o servico pode ser localizado no
subsolo para formar uma conexdo
mais integrada entre o pdtio e as
plataformas de trem de
passageiros

o novo design segue o principio
original de um corredor central
pontuado por lobbies circulares
que percorrem o edificio. vistas
para o pdtio também sdo
fornecidas a partir do novo
corredor.

HH HH
HH
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os elementos arquitetdnicos do
edificio original da Saarinen sao
referenciados e reinterpretados
através da linguagem
arquitetdnica de nosso tempo.
elementos formais s&o abstraidos
e aparecem no novo design em
vérias escalas.

AS PLANTAS

O novo bloco proposto na fachada, pussui
um recuo delicado que proporciona a facil
identificacdio do prédio pré-existente da es-
tagdo com o novo bloco. Segundo oFutude-
sign:

‘o plano respeita a légica da
estacdo original: por exemplo, o
layout do novo edificio segue o
principio de fachada recortada
de Eliel Saarinen e deixa as ex-
tremidades do edificio original
& vista'.

Da mesma forma, os novos materiais uti-

lizados buscam referenciar e homenagear o
projefo de Saarinen, criando um respeifoso e
sutil diglogo entre os dois tempos.
A plenta térrea recebeu grandes janelas
arqueadas referenciando o projeto original.
Este pavimento serd destinado para espagos
publicos que permitirdio conexdo fécil com o
desembarque dos passageiros, permitindo
que os mesmos possam desfrutar de uma xi-
cara de café ou alguns minutos de descanso
em um lugar tranquilo e aconchegante.

Nesta proposta, um grande dtrio surge
no centro do edificio para proporcionar ilu-
minacdo natural no interior dele, além de um
corredor que se estende ao longo do prédio
e abre-se para o pdtio central.

"A nova construgdo abrigard 120 quartos
com uma superficie total de aproximadamen-
te 4000 m’. Todo o empreendimento terd
aproximadamente 27000 m? e 500 quartos.
Depois de concluido em 2021, seré um dos
maiores hotéis da Finléndia” - explica Futude-
sign.

Circulacses
Area intima, quartos.

Bloco novo, entre blocos pré-existentes.

Planta Baixa Térreo. Fonte: Futudesign, acessado

em 1803.2020
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acessado em 18032020
o= ~ —’ —
[ - (]
Iy 8 < e 0 5 ‘.:
A » 40 | ¢

—
e,
il
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RUINAS DE ANTIGA
CENTRAL FERROVIARIA

TRANSFORMADA EM BAIRRO SUSTENTAVEL

‘O projeto de revitalizacdo do Ordener-Foissonniers & uma estratégia radical de interven-
¢&o urbana, um projeto inovador e transformador que considera a histéria do lugar e as
suas pré-existéncias - Rasmus Astrup, parceiro da SLA.

DADOS DA OBRA:

Nome: Jardin Mécano

Localizacgo: Paris, Franca

Extensdo territorial: 5O mil m?

Categoria: Projefo de espago publico com
uso misto.

Cliente: Cidade de Paris, SNCF Real Estate
e Espaces Ferroviaires

Arquitetura: BIECHER ARCHITECTES e SLA
Arquitetura dos demais edificios: Niney e
Marca Architectes, Bourbouze & Graindor-
ge e AAVP.

Ano do projeto: 2019

Previsdio de conclusdio da obra: 2024
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SOBRE O PROJETO E A LO-
CALIZAGAOD

O projeto do bairro sustentével foi re-

sultado de um concurso internacional criado
com o intuito de revitalizar uma antiga central
ferrovidria &s margens da ferrovia Ordener-
-Poissonniers em Paris. Trata-se de um esfa-
belecimento que servia de depdsito para a
Gare Du Nord, atualmente sem uso e em
ruinas. Pode-se dizer que o chamado ‘Jardin
Mécano’ ou Jardim Mecanico, estard estra-
tegicamente localizado na regido central da
cidade de Paris, transformando o espago em
um ‘ecossistema urbano’
Foi baseado em estratégias de cunho susten-
tavel, com usos mistos das dreas, abertura ao
publico, além da preservacdio do patriménio
industrial da regido.

1l
Render dos edificios pré-existentes juntamente
com a drea verde central do projeto. Extraido de

matéria da SLA, acessada em 1403.2020

2l

Implantacdo da drea de intervengdo com desta-
que para os edificios pré-existentes. Extraido de

matéria da SLA, acessada em 1403.2020

PRE-EXISTENCIAS LINHA FERREA

Edificios pré-existentes com caracteristicas  do a identidade industrial presente na drea/
arquiteténicas industriais, cardter da regido.  Tragado da Ferrovia Ordener-Poissonniers,
Ambos sdo recuperados nesta proposta de  que ainda encontra-se em atividade.
intervencdo e recebem novos usos, garanti-



O PROGRAMA DE
NECESSIDADES

O programa de necessidades do projeto
conta com:

- moradias de interesse social;

- parque publico;

- edificios de escritério;

- um anfiteatro;

- uma escola publica;

- incubadoras para pequenos projefos
industriais;

- uma escola de design;

- fazendas urbanas;

- restaurantes;

- espacos multiuso.

- CININININNN

Imagens de esquemas extraidos de matéria do
Archdaily, acessado em 1203.2020 e traducdo

feita pela autora deste caderno.
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O CONCEITO
A SUSTENTABILIDADE

Os arquitefos dirigem o foco da proposta
para o re-desenvolvimento sustentavel do
espaco. A ideia é propor ambientes verdes
em toda a parte, fazendo com que seres hu-
manos, natureza e animais possam coexistir
em harmonia. Alinhando a tudo isso, a pre-
ocupagdo e sensiblidade com o patriménio
histérico industrial guardado pelas constru-
cdes pré-existentes e pela linhas férreas. To-
dos os espagos foram projefados buscando
promover um novo ecossistema urbano com
uma nova biodiversidade local. Foram utiliza-
das estratégias de sustentabilidade nos par-
ques e em todos os edificios propostos, com
o infuito de obter um distrito neutro em emis-
sdes de CO2, oferecendo maior qualidade

de vida cos moradores e cidad&os em geral.

“Com o projefo do novo distrito Orde-
ner-Foissonniers, estamos criamos uma nova
tipologia de espaco urbano: um ecossistema
urbano neutro em emissGo de gases e ex-
tremamente eficiente em termos energéticos
e ambientais. Todas as coberturas contar&o
com sistemas inovadores de produgdo de
energia solar, transformando de fato todo
o bairro em uma grande usina de energia
renovdvel. Bombas de calor deverédo trans-
mitir a energia térmica excedente do centro
de dados para o aguecimento das moradias.
Em suma, o projefo terd uma pegada am-
biental exemplar, com niveis acima de Q0%
- e custos manutengdo entre os mais baratos
da cidade de Faris "~ Christian Biecher, fun-
dador da Biecher Architectes.

O projefo foi planejado para priorizar
pedestres e ciclistas, incentivando as pes-
soas a usufruirem dos espacos publicos com
atividades ao ar livre, e garantindo maior
seguranca.

Juntamente a isso, o programa propde
edificios de habitag&o social, que pretendem
atrair para o bairro mais de 1000 novos
moradores. Busca ainda, promover a cons-
trugdio de hortas urbanas para o desenvol-
vimento da agricultura; promover o uso misto
dos edificios gerando vagas de trabalho
para a populagdo e auxiliando na diminuigdo
dos deslocamentos; e, por fim, a construcaio
de incubadoras de pequenas empresas e
escolas publicas para oferecer novas opor-
tunidades.

Me2l

Render dos edificios pré-existentes juntamente
com a drea verde central do projeto. Extraido de
matéria da SIA, acessada em 1403.2020.

13l

Render interno do edificio pré-existente. Extraido

de matéria da SLA, acessada em 1403.2020.
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ANALISE CRITICA

Aqui foram analisados quatro aspectos do estudo que foram considerados essenciais para o

desenvolvimento do presente projeto.
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PRESERVACAO DO PATRIMONIO
HISTORICO:

a preservacdo e restauro dos
edificios pré-existentes do local de
infervencdo, além de preservar a
cardter  industrial  da  regidio,
receberam novos usos destinados
aos cidad&os do novo bairro.

30 e N3

ESPACOS VERDES ABERTOS:
grandes espacos verdes de lazer e
contemplagdo  aberfos  para  a
populagdo. As pragas, parques e
fazendas urbanas ajudam a atrair
visitantes e movimentar o bairro
além de criar um micro clima local.

USO MISTO:

o uso misto dos edificios traz para o
bairro a diversificacdo de servicos e
atividades que necessita  para
tornar-se um bairro sustentavel. Cria
uma comunidade onde as pessoas
tem possiblidade de trabalho,
estudo e espaco de lazer.

HABITACOES DE  INTERESSE
SOCIAL:

a presenca de habitagdes de
interesse social ampliam o foco da
proposta  abrangendo  todas as
classes sociais e configurando um
bairro diversificado.
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O VLT CARIOCA

DADOS DA OBRA:

Nome: VIT Carioca

Localizacdo: Rio de Janeiro, Rio de Janeiro Brasil
Categoria: Projeto publico

Cliente: Cidade do Rio de Janeiro

Ano do projeto: 2016

Status do projeto: Concluido

60

Imagem do VIT Carioca em circulacdio, extraida do site particular acessa-

do em 1203.2020.

SOBRE O PROJETO

O VI Carioca faz parte do projefo de revitalizagso que integra

bairros da Regido Portudria ao Centro e surge com intuito de resga-
tar a meméria da cidade do Rio de Janeiro que, por muitos anos,
teve bondes circulando em suas ruas.
Hoje o VIT Carioca, configura uma nova proposta de mobiidade
para a cidade o Rio. Desde 2016, ele faz parte do dia a dia dos
moradores e turistas que circulam pelo centro da cidade, sendo uma
étima alternativa de transporte com mais eficiéncia para desloca-
mentos didrios, conexdes com diversos outros modais, além de ser
muito mais dinémico para passeios.

“Inspirado nos bondes que deixaram as ruas nos anos
1960, o sistema faz a conexdo entre os diversos pontos
de chegada & regido central de forma mais égil e susten-
tavel. O Centro de volta aos trihos como parte de uma
reconstrucdo. Da reocupacdo do espaco urbano, da me-
lhoria da mobilidade, do carioca conhecendo e reconhe-
cendo dreas de cultura e lazer. Como parte da operacdo
Forto Maraviha, os bairros da Saide, Gamboa e Santo
Cristo ganham novos servicos sem perder sua histéria e

se reintegram & dindmica da cidade” - declara a Prefeitura
do Rio, em resumo de matéria no site do VLI.
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Vila Olimpica Central Cristiano Ottoni
Pequena Africa

Terminal de Onibus
Conexdes na parada Praia Formosa (Henrique Otte) e na
estacdo Central (Américo Fontenelle e Procépio Ferreira).

Rodovidria
Conexdes na estagdio Rodovidria e na parada Praia
Formosa

Barcas
Conexd@o na estacdo Praca XV

Porto
Conexd@o na Parada dos Navios

Trem
Conex@o na estacdo Central

Aeroporto
Conexd@o na parada Santos Dumont

Teleférico
Conexdes na parada Providéncia e na estacdio Central

Metrd
Conexdes nas paradas Carioca e Cinelandia e na esto-
¢tio Central.

LEVOBOWOOG

Saara

Tiradentes Colombo Praca XV

Imagem de mapa de percurso do VIT Carioca, disponivel no site acessado

em 1203.2020.

O VLT Carioca pode ser considerado o bonde contemporaneo

da cidade, que proporciona as pessoas um modal de transporte
publico alternativo, mais confortavel, divertido e livre do uso de com-
bustiveis fosseis.
Um sistema de transporte sustentdvel e integrado com os demais
modais permite que o centro da cidade flua de maneira mais posi-
tiva, atraindo um maior nimero de pessoas para uma regido antes
destinada cos carros.

‘O VIT é parte fundamental dessa trajetéria. Pelos
trihos do bonde contemporéneo, hoje é possivel ndo s6
percorrer os principais pontos do Centro e Regido Por-
tudria, mas também estar préximo a trens, metrd, barcas,
porto, énibus e aeroporto Santos Dumont, além de tea-
tros, museus e todo o polo de negécios e entretenimento
local” - Prefeitura do Rio de Janeiro.

Além disso, “o sistema foi planejado para receber qualquer
pessoa. As paradas t&m rampas de acesso suaves e com sindlizagdo
em braille indicando nome e sentido. As plataformas sé@o niveladas
para facilitar o embarque de cadeirantes. O piso podotdtil ajuda
a orientar pessoas com deficiéncia visual. No interior dos veiculos
ha validadores em altura adequada e avisos visuais e sonoros que
auxiliam ao longo da viagem'”.



Estacgo Férrea de CruzAlta.
Foto: Autora.
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AREA DE
INTERVENCAO

A locolizacdo da drea de intervencao
dados
economia
turismo

Aglomeracdes urbanas
A ferrovia gatcha
Diagnéstico ferrovidrio atual

Mapa de ferrovias

A logistica do estado do Rio Grande do Sul
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LOCALIZACAQ

O Rio Grande do Sul é um dos trés estado brasileira que fazem
parte da regid@o sul do pais. Possui 497 municipios e Porto Alegre é
a capital e principal cidade. Faz limite ao sul com o Uruguai, a oes-
te com a Argentina, a norte com o estado de Santa Catarina e a
leste o liforal ¢ banhado por mais de 600 quilémetros pelo Oceano
Atlantico.

“localizado no sul do Brasil e no centro do Mercosul, o Rio
Crande do Sul possui facil acesso aos maiores mercados consumi-
dores da América do Sul. Em um raio de 1.500 km da Capital, Forto
Alegre, estdo localizadas metrépoles globais como Séo Paulo, Rio de
Janeiro e Buenos Aires (Argentinal, além de importantes centros po-
pulacionais e industriais como Belo Horizonte, Montevidéu (Uruguail
e Cérdoba (Argentina). Nesse raio, estd a maior concentracdo popu-
lacional da América Latina, com mais de 150 mihées de habitantes,
facilmente acessiveis por via aérea, rodovidria, ferrovidria e hidrovi-
dria. Essa regido também concentra mais de /0% do Produto Interno
Bruto (PIB) da América do Sul, com facilidade no acesso a servicos e

fornecedores.” (INVEST RS)
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Mercado abrangido:
189.274.657 de pessoas*

DADOS

De acordo com dados do BGE de 2018, o estado possui drea
territorial de 281.707,151 km? E considerado o sexto estado mais
populoso do Brasil com uma populagdo estimada de 11.377.239 de
pessoas e densidade demogrdfica de 37,96 hab/km?. Destes nime-
ros, cerca de 9,1 milhdo estdo concentradas na drea urbana.

O Indice de Desenvolvimento Humano gatcho vem crescendo
nos Ultimos anos. De acordo com o Atlas Socioeconémico RS, em
1991 o IDH era de 0,54 (baixo desenvolvimento), passando para
0,66 em 2000 (médio desenvolvimento) e 0,4 em 2010 (alto desen-

_ volvimento). Outro fator que vem crescendo exponencialmente é o
" numero de veiculos que, em 2018, passou dos / milhaes:

ﬁ Total de veiculos 7.077.972 veiculos a
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6.000.000
5.000.000
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3.000.000
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GCrdfico 1. Fonte: BGE.

ECONOMIA

A economia gaicha estd entre as cinco maiores economias do
Brasil. Em 2019, segundo matéria publicada pelo Gl, o PB foi de
R$480,577 bihses, enquanto o PIB per capita foi de R$42.246,52,
uma alta de 1,5% em relaggo a 2018, esse resultado é superior co
do pais. Os principais produtos agricolas cultivados sdo: arroz, soja,
milho, trigo, uva. Os principais rebanhos séo de bovinos, ovinos e
suinos e o RS é o segundo maior produtor de leite do Brasil.

"Os sefores Industrial e de Servicos participaram respectivamente
com 23,2% e 67,4% do VAB em 2015. O setor Agropecudrio apresen-
tou, de acordo com os dados do ano de 2015, uma participacdo de
Q4% da estrutura do VAB, com forte associacdo com o setor Agroin-
dustrial. De acordo com estudos existentes, se somadas as atividades
agroindustriais, esta participagdo chega a aproximadamente 30% da

estrutura econémica, além de ser o sefor econémico mais desconcen-

trado no territério ." (ATLAS RS).

9.4%

23.2%
B Servicos

®Indistria

Agropecudria

Estrutura do VAB do Rio Grande do Sul por setores de atividade, 2015 (%).

Fonte: Atlas Socioeconémico Rs.

TURISMO

O turismo também possui grande importancia econémica para o
esfado que conta com paisagem e cultura singular, afraindo pessoas
de diversos lugares do pais e de fora dele. Dentre os principais desti-
nos, destacam-se as praias co norte, os destinos de ecoturismo como
parques naturais, furismo gastronémico na regido da serra e turismo
histérico na regido das Missdes Jusuitas, além da capital, Porto Ale-
gre, que é centfro de cultura de relevancia nacional.

AGLOMERACOES

O Rio Grande do Sul possui quatro aglomeracdes urbanas insti-
tucionalizadas, uma metropolitana na Regido Metropolitana de Porto
Alegre e trés de cardter ndo metropolifano: Aglomeracgo Urbana
do Nordeste (Aunel; Aglomeracgo Urbana do Sul (Ausul) e Aglome-
racdo Urbana do Litoral Norte (Aulinorte). Entrefanto

*hd, no Estado, pelo menos a emergéncia de duas outras aglo-
meracdes descontinuas, uma sob o comando de Santa Maria, lo-
calizada na por¢do central do Estado e a outra sob o controle de
Fasso Fundo, no Planalto Rio-Grandense. Apesar da auséncia de
conurbacdo entre esses dois centros e as cidades do seu enforno,
observam-se fortes lagos de integracdo, revelados pelos movimentos
pendulares com a finalidade de estudo e/ou trabalho e tfambém pe-
los fluxos de passageiros das linhas regulares de transporte coletivo

intermunicipal.” (ALONSO)

Assim sendo, Passo Fundo e Santa Maria podem ser considera-
dos "nés” do estado que, somados a cidade de Porto Alegre foram
selecionados para um estudo mais profundo no presente projeto. O
intuito & fornecer o diagnéstico necessério da meso escala observan-
do cidades importantes e de diferentes regides do estado.

AGLOMERACAO DESCONTINUA
DE SANTA MARIA - ADSM

Localizacdo estrategicamente na parte central do Estado, Santa
Maria é um importante né para o transporte ferrovidrio, ligando-se
tanto com o norte quanto com o sul e com o nordeste. Segundo Alon-
so, a cidade recebeu grandes investimentos nas dreas de educagaio,
salde, seguranca e comércio, tornando-se um pdlo de desenvolvi-
mento, cuja influéncia geogrdfica, direta e indirefa, tem longo alcance.
Possui 18 municipios que gravitam em torno de si e sua especificidade
é Unica no Esfado, j& que a sua dindmica é, em grande medida,
exercida por afividades tercidrias e nd@o pela indistria e/ou pela
agropecudria, a exemplo de outros municipios.

AGLOMERAGAO DESCONTINUA
DE PASSO FUNDO - ADPF

A aglomeracdo descontinua situa-se no Planalto Rio-Granden-
se e possui quatro cidades-nicleo: Passo-Fundo que é considerada
a principal centralidade, Erechim, Carazinho e Marau. Além destfas,
outras 26 cidades fazem parte da organizagéo. A regido é predomi-
nantemente formada por pequenas e médias propriedades que, de
acordo com Alonso, os pequenos e médios produtores, policultores
e a ocupagdo ferritorial horizontalizada resultou na criagéio de uma
rede urbana muito mais densa do que a encontrada na Mefade Sul
do esfado.

Aglomeragses urbanas e descontinuas no Rio Grande do Su - 2009
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Sistema Geografico
Datum horizontal: SAD-69

Legenda:

Aglomeragoes urbanas e descontinuas
D 1 - Regido Metropolitana de Porto Alegre
D 2 - Aglomeragdo Urbana do Nordeste

D 3 - Aglomeragéio Urbana do Sul

D 4 - Aglomeraciio Urbana do Litoral Norte
- 5 - Aglomeragio Descontinua de Passo Fundo
- 6 - Aglomeragio Descontinua de Santa Maria

l:] Outros municipios

FONTE DOS DADOS BRUTOS: Cartografia: IBGE.

NOTA: Elaborado pelo NERU-FEE em out./09.
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Ponte da Viacao ferrea sobre o Rio dos Sinos,
Rip Grande do Sul,

I

A FERROVIA

A histéria da ferrovia gaicha inicia-se
em 1866 durante uma Assembleia Provincial,
quando as possibilidades de trazer para o
Rio Grande do Sul uma malha ferrovidria
comecam a ser discutidas. Em 1872 o enge-
nheiro José¢ Ewbank da Camara, propde a
criacdo de trés linhas tronco: Central, Sul e
Norte. De acordo com matéria publicada
pela Galcha 7ZH, “essas linhas serviriam
como base para a malha ferrovidria, das
quais sairiam os ramais para o atendimento
integrado e eficiente de todas as regides do
Estado”

Em dbril de 18/ ¢ inaugurado um trecho
da primeira ferrovia gaicha ligando Porto
Alegre & cidade de Sao Leopoldo. As obras
foram administradas pela companhia Porto
Alegre & New Hamburg Railway Company
Limited que havia assumido o cargo em 1869.
A estrada tinha 33,7 km de extensdo e qua-
tro estacdes: Porto A|egre, Canoas, Sopucoio
e Sao Leopoldo. Em 12 de janeiro de 1875,
com mais nove km, chega até a cidade de
Novo Hamburgo, e, em 15 de agosto 1903,
a extens@o entre Novo Hamburgo e Taqua-
ra. A estrada destinava-se ao escoamento
da producdo agricola da regido do Vale do
Rio dos Sinos.

‘A construcdo da linha Porto Alegre-Séo
Leopoldo instigou a produgdo da zona co-
lonial alema, que foi seguida pela multipli-
cagdo de niddleos urbanos e pela prépria
expansdo da linha, sendo consecutivamente
ampliada até chegar no municipio de Cane-
la, em 1922. Além desse trecho ferrovidrio
precursor, foi inserida na Provincia/Estado
uma rede de estradas de ferro em quatro
linhas  principais: FPorto  Alegre-Uruguaiana;
Rio Grande-Bageé; Santa Maria-Marcelino
Ramos e Barra do Quarai-ltaqui.” (GAUCHA
ZH, 2019).

1l

Estacgo de Sao leopoldo, inicio do sec. 20. A
primeira estagdo do estado, hoje encontra-se
restaurada e abriga o Museu do Trem. Teve a
estrutura pré-fabricada importada da Ingla-
terra, juntfamente ao prédio de Porto Alegre.
Fonte: Gaucha ZH.

2

Primeira estacdo de Forto Alegre, inaugurada
pela FPorto Alegre & New Hamburg Railway em
184, em postal de 1904. Fonte: Gaicha ZH.

31

Fonte sobre o Rio dos Sinos, entre Séo leopol-
do e Novo Hamburgo, em postal de 1912. Fonte:
Gadcha ZH.

Em 1877 iniciaram as obras da Estrada de Ferro Porto Alegre-Uru-
guaiana, com o infuito de ligar o litoral & fronteira com a Argentina.
Essa linha pode ser considerada uma das mais importantes da histé-
ria gatcha e foi concluida no ano de 1907.

Em 1880 j& eram transportados no Rio grande do Sul cerca de
40 mil passageiros por ano. E, em 1884, foi inaugurada a segunda
ferrovia gatcha a Estrada de Ferro de Rio Grande-Bagé, ver esta-

cdo de Pelotas (foto 4). Em 1889:

‘O governo imperial concedeu ao engenheiro Jodo Teixeira
Soares, através do Decreto 10.432, o priviégio para a construgdo
e uso de da ferrovia que ligaria o Rio Grande do Sul a Séo Paulo.
A estrada deveria partir das margens do rio ltararé, na divisa entre
Séo Paulo e Farand, e chegar até o municipio de Santa Maria.”

(MEDIUM, 2018).

Ainda nesse periodo foram concluidas outras linhas importan-
tes, como a linhas Santana do Livramento-Rosdrio do Sul-Cacequi
(1909-1910), fazendo a conexdio com o Urugaui e a linha Passo Fun-
do-Marcelino Ramos (1910}, fazendo conexdo com o estado de San-
ta Catarina.

“Neste estado, a partir de 1905, as ferrovias foram unficadas sob
o nome de VFRGS - Viagao Férrea do Rio Grande do Sul. Na época
algumas linhas j& pertenciam & Cie. Auxiliaire, outras ao Governo; A
VFRGS foi entregue & administracdo desta dltima, que, por sua vez,
passou a fazer parte da Brazil Railways em 1911 Em 1920, a VFRGS
passou a ser uma empresa estatal. Em 1957, foi encampada pela
RFFSA - Rede Ferrovidria Federal, que, em 1969, a transformou em

uma de suas Divisses.” [ESTACOES).

Em 1997, apds a liquidaciio da RFFSA, a malha ferrovidria gadcha
foi concedida & América Latina Logistica - ALL que, até 2013, deti-
nha também dreas de concessé@o na Argentina. Em 2015, a empresa
Rumo surge como resultado da fusé@o entre a Rumo Logistica Ope-
radora Multimodal SA, braco de logistica do Grupo Cosan, e a
América Latina Logistica (ALL). Atualmente administrando toda malha
gatcha com excessd@o apenas do Metrd de Porto Alegre que & ope-
rado pelo governo federal brasieiro através da empresa Trensurb.

4

Estacdo ferrovigria de Pelotas, inaugurada em 1884. Fonte: Gadcha ZH.
Disponivel em: <https//gauchazh.clicrbs.combr/cultura-e-lazer/almanaque/
noticia/2019/07/o-tempo-em-que-o-turismo-ferroviario-era-possivel-no-rio-

-grande-do-sul-cjyhqudaaO24j0lobfcb8nzwk html>.

151

Vista de um dos 39 vagdes gondolas para transporte de carvéo nacio-
nal, de 30 toneladas de lotagdo, construido pela Middletown Car Co., dos
Estados Unidos, de acordo com as especificagses da Viacdo Férrea. Estes
vagbes sdo inteiramente metdlicos e providos de portas laterais com o res-
pectivo dispositivo de manobra para a descarga de carvéo. Comprimento
total 10m, /69. Cubacdo 33m*5. Largura interna 2m,362. Tara 13.400 kgs.
Disponivel em:  <http//vfcobraziliajorbr/ferrovias/vfrgs/carvao/gondola-

11504 vfrgs.shtml>.

|6l e [71

Guia Oficial de Turismo da VFRGS, frente e verso. Fonte: acervo Fernando
Henning.

AEstnﬂ'! da Estrads de Ferro, Pelotas, Estd. Rio-Grande do Sul, Brasil




No mapa abaixo é possivel identificar a situagdio das linhas da viaggio térrea gaicha
até o ano de 1898, 24 anos apds a inauguracdo do primeiro trecho ferrovidrio. O estado
contava com a linha Porto Alegre-Novo Hamburgo, Linha Rio Grande-Bagé e Linha Barra
do Quarai-ltaqui finzalizadas; j& a Linha Porto Alegre-Uruguaiana chegava em Cacequi e a
Linha Santa Maria- Marcelino Ramos estava em Passo Fundo. Fonte: http://vcobraziliajorbr/

ferrovias/mapas/ 1898rede Gauchashtml. Acesso em 01 04.2020.
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As linhas de viagio férrea sul-rio-grandense em 1898.

No mapa de 1950 j¢ & possivel observar a configuraciio de uma malha muito semelhan-
te a que temos hoje. As Linhas Porto Alegre-Uruguaiana e Santa Maria-Marcelino Ramos
i&@ estavam concluidas, bem como novos ramais que se espalhavam por todo estado. Fica
evidente a importancia dada &s conexdes internacionais com a Argentina e o Uruguai. Fon-
te: http//vfcobraziliajorbr/ferrovias/mapas/ 1950-rede-ferrovias-gauchas-RS shtml. Acesso em

0104.2020.
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DIAGNOSTICO

’

MAPA GAUCHQ

A malha ferrovidria do Rio Grande do
Sul faz parte da Maha Regional Sul - MRS?,
atualmente administrada pela companhia
Rumo. Possui aproximadamente 3259 km
de linhas e ramais ferrovidrios destinados
apenas ao fransporte de cargas. Em alguns
pontos, a malha funciona apenas durante
perfodos de safra agricola e cerca de 1,2
mil km estdo desativados.

A bitola padrao da ferrovia é de 1 metro,
mas cerca de 5 km possui bitola mista, de
1,435 metros, caracterizando os pontos de
aduana nas fronteiras do estado. A fronteira
com a Argentina, na cidade de Uruguaiang,
encontra-se em atividade. Entretanto a fron-
teira uruguaia, em Santana do Livramento
est¢ desativada.

O transporte ferrovidrio de passager-
ros, encontra-se praticamente extinto no Rio
grande Sul, contando apenas com um trecho
que percorre as cidades de Bento Gongal-
ves, Garibaldi e Carlos Barbosa em um per-
curso de 23km e com finalidade turistica, e o
trecho de metrd Trensurb (Empresa de Trens
Urbanos de Porto Alegre SA). O Metré de
Porto Alegre liga a capital a Novo Hambur-
go, com cerca de 43,4 km de extenséo, e
transporta cerca de 228 mil pessoas por dia.

J& em relacdo as atividades de carga,

‘A participagdo do modal na matriz de
transportes é de aproximadamente 30% no
Brasil e 6% no RS'. No entanto é conside-
rado por planejadores e técnicos do setor
de transportes um elo essencial da cadeia
logistica do transporte de cargas, com gran-
de potencial para crescimento, desde que
conectado adequadamente aos demais mo-

dais”. (ATLAS)

Os principais centros de transferéncia
de cargas estdo em Canoas, Cruz Alta, Pas-
so Fundo e Rio Grande, junto ao porfo. Os
maiores terminais infermodas estdo em Porto
Alegre, Uruguaiana e em Rio Grande e os
principais produtos transportados sdo:

| Mercadorias transportadas pela ALLMS | |
Adubos e Ferilizantes

Carga Geral - Mo Conteinerizada
Carvdo/Coque

Cimento

Combustiveis, Derivados do Petrdleo & Alcoo
Contéiner

Extracdo Vegetal e Celulose

Granéis Minerais

Industria Cimenteira & Construgdo Civil
Inddistria Sidenirgica

Minério de Ferra

Producdo Agricola

Soja e Farelo de Soja Fonte: Atlas.

CONEXOES INTERNACIONAIS: as conexdes interna-
cionais existentes atualmente no estado: Uruguaiana e
Santana do Livriamento, esta Gltimo sem atividade. Des-
taca-se a importancia desses dois pontos.

INTERMODALIDADE: o Porto de Rio Grande ¢ de fur-
damental importancia para o sistema de transporte do
estado e deve funcionar em conjunto com a ferrovia

&-

[

para melhor desempenho das movimentagdes.
CIDADES RELEVANTES: no mapa, além das cidades ja
destacadas, foram indicadas mais trés cidades conside- |
HEE radas 'nés urbanos' Essas cidades serdo base de es-
tudo da proposta para a implantacdo de um sistema |
de transporte ferrovidrio de passageiros e cargas, de
maneira a amarrar todas as regides do estado.
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A LOGISTICA

propostas com o intuito de distribuir e aproveitar melhor os modais
disponiveis no estado. Segundo o Plano Estadual de logistica de

O Rio Grande do Sul possui uma rede multimodal de transportes
que confa com modais rodovidrios, ferrovidrios, dutovidrios, hidrovia-
rios e aereovidrios. Enfrefanto, o modal rodovidrio permanece como
profagonista tanto no transporte de cargas quanto no transporte de
passageiros.

No gréfico 1 & possivel comparar a atual situagdo do RS com o
cendrio brasileiro. Percebe-se que o estado possui uma dependéncia
do modal rodovidrio ainda mais preocupante que o préprio pas,
bem como uma md& exploragao do modal ferrovidrio que vem per-
dendo espago pelas rodovias. Esse agravamento do desequilibrio
logistico pode ser melhor identificado nos gréficos 2 e 3 que com-
param os anos de 2011 e 2014 mostrando o significativo crescimento
do transporte rodovidrio no RS enquanto os demais modais perdem
forcas.

Com o desiqulibrado quadro logfstico do estado, que resulta
em sobrecarga e caos do transporte rodovidrio, comegam a surgir

Transportes (PELT-RS), hé um estudo para que até¢ 2039 cerca 114
obras sejam executadas distribuidas entre os diferentes modais, des-
tacando a construcdo de 929 km de linhas férreas e restauracdo
de 1950 km dos trechos existentes, além da construcdio de seis
terminais ferrovidrios. Com o foco de investimentos distribuido entre
os diferentes modais presentes na regido, melhora-se a qualidade
individual de cada setor de trasnporte, deixando-os mais eficientes,
e tirando o sobrepeso de apenas um modal.

Crdfico 1: Comparacdo entre a matriz brasileira e gaicha de transportes.
Rio Grande do Sul

Brasil
@ Modal Rodovidrio # Modal Ferrovidrio W Modal Rodoviario @ Modal Ferroviario
@ Modal Hidrovidric  ® Modal Dutovidrio @ Modal Hidrovidrio  ® Modal Dutovidrio

o Modal Aerovidrio e Modal Aerovidrio

o 21% _02%

Fonte: CNT e Secretoria dos Transportes do Rio Grande do Sul

2,7% 5.1%

>

Os mapas 1 e 2 permitem a observagao da distribuicdo multi-
modal no estado que conta com a maior diversificacdio de redes na
regidio da capital que & também a de maior densidade populacional.
No mapa 2 deve-se chamar a atenc@io para o nimero de rodovias
distribuidas em semelhante proporcdo por todo o estado em compa-
racdo com as ferrovias que, além de somarem uma quantidade muito
inferiort, apresentam diversos trechos suspensos ou desativados.
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Grdfico 2: Matriz modal do RS em 2011. Fonte: MT Plano Nacional
de logistica de Transporte  PNLT. Disponivel em: <https://atlassocio-
economico.rsgov.br/modais-de-transporte>. Acesso em 0804.2020.

Grdfico 3: Matriz modal do RS em 2014. Fonte: Plano Estadual de
Logistica de Transporte PELT-RS. Disponivel em: <https://atlassocioeco-
nomico.rsgov.br/modais-de-transporte>. Acesso em 08.04.2020.
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Trem de carga em Bagé.
Foto: Dionatan Grando
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REGENERACADO

ferroviaria

INFLAMACAO

A atual situac@o da malha ferrovidria do estado do Rio
Grande do Sul, decadente e descontinua, configura um
sistema  ferrovidrio lesionado, como feridas
necessitando de reparos.

PROLIFERACAO

Tem infcio o mecanismo de regeneragdo e renovagdo
do sistema ferrovidrio lesionado. A substituicdio dos
velhos caminhos por caminhos novos s&o como as
células do corpo humano que se proliferam com o
objetivo de cicatrizacdo e cura.

MATURACAO

Em um processo mais longo, inicia-se a formacao de um
novo sistema, agora remodelado e eficiente. Aos
poucos a cicatrizagdo vai acontecendo e a malha
integra-se em todas as regides do estado.

A regenerac@o é o processo mais importante para a
manutencdo fisica e funcional de todo ser vivo. E um
processo que permite a substituicdo de partes que se
gastaram ou que foram danificadas e até mesmo
perdidas.

Regenerar é renovar, resgatar, reconstruir, restaurar o
que j& ndo estd sauddvel. E dar uma nova chance a um
érgdo, membro ou sistema que foi ferido.

A regeneracdo tem um papel fundamental na
manutencdo do organismo. Para o estado do Rio
Crande do Sul, ela representa o resgate de um
sistema que hd anos sofre decadéncia e que, com ele
restaurado, pode-se evitar um colapso futuro pelo
sobrepeso de outros modais.

A regeneracdo ferrovidria representa a recuperagdo
de um érgdo indispensdvel e atualmente debilitado.




MACRO ESCALA

onfe na estagdo de Alvaro Nunewp:ﬁ.érbaro do Sul
ofo: Alicio de Assungdo, jornalista delb@jeado. Material fornecido

para a autora deste caderno.”
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Alto custo  inicial  para
implantacdio de novas linhas
ou requalificaco de linhas
existentes.

localizagdio estratégica que
possibiita a conexdo com
outros paises.

Existéncia de uma malha
sucateada, descontinua e
precdria.

Existéncia de uma malha que
se desenvolve ao longo de
todas as regides do estado.

A ocupacdio irregular de leito
de vias  represenfando
ameaga & seguranga das
pessoas.

Presenca de antigas
estacdes férreas de grande
relevancia  arquiteténica e
histérica.

Pouca diversificacdo do sefor
de transporte com
predominéncia no  modal
rodovidrio.

Regido de diversidade e
singularidade de paisagem e
cultura.

O objetivo principal do projefo é o resgate e reestruturacéio da linha férrea rio grandense, retomando
o fransporte de passageiros concomitante o fransporte de cargas e promovendo o turismo regional.
A proposta objetiva oferecer & populagdo gaicha uma alternativa mais dinémica, segura e
sustentével de transporte coletivo, de maneira a ligar fodas regides do estado, bem como oferecer
conexdo com outros paises.

Requalificar a makha
ferrovidria existente e
facilitar a importagéio
e exportagio de
produtos.

Diminuir o tempo de
deslocamentos  de
pessoas e cargas
descentralizando  as
operacdes logisticas
do estado.

Resgatar a memdria
ferrovidria do estado
e promover o furismo
regional.

Manutencdio adequada e
frequente  das vias em
atividade.

Requalificactio das estacdes
e estradas localizadas nas
fronteiras.

Formulag@o de um plano de
execucdo por efapas para a
viabilizaggio dos projetos.

Resgate do  transporte
ferrovidrio de passageiros e
criacdo  de centros de
distribuicio  com  galpdes
logisticos.

Criaggo de um plano de
acdo para realocagdio das
comunidades de beira trihos.
liberando a faixa de dominio
ao longo da linha férrea.

@
Aumenfo  os  investimentos
para o modal ferrovidrio,
aliviando o sobrepeso do
transporte  rodovidrio e
aéreo.

4
Criagtio de legislacdo para
restauro e readequacdo de
uso para as estacdes
abandonadas do estado.

Planejamento  de  rotas
turisticas co longo da via
féerrea,  explorando  as
diferentes  paisagens e
pontos turisticos.

Implantacdio de novas linhas
e ramais ferrovidrios que
faclitem o acesso  cos
principais pontos turisticos do
estado.
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LINHA PORTO ALEGRE - CAXIAS

A linha que liga a capital & cidade de Novo Hamburgo foi tam-
bém a primeira via férrea do estado, inaugurada em 184 até Sao
Leopoldo e em 1876 prolongada até Novo Hamburgo. Em 1909 a li-
nha teve continuacdo partindo do Rio dos Sinos, 7 km antes de Novo
Hamburgo, at¢ Carlos Barbosa e, em 1910, chega a Caxias do Sul
A linha foi desativada no ano de 1980. O trecho de Porto Alegre a
Novo Hamburgo foi retificado e hoje atende ao sistema Trensurb. A
ferrovia a partir de Montenegro até Caxias foi extinta oficialmente

pela RFFSA em 1994,

RAMAL DE BENTO GONGALVES

Em 1918, foi iniciada a construcdo do ramal de Bento Goncalves a
partir da estagiio de Carlos Barbosa, chegando em Garibaldi, e em

1919 até Bento Goncalves. Nos anos 1970, o ramal foi estendido até
a estacdo de Jaboticaba, construida no Tronco Principal Sul (Lages-
-Vacaria-Roca Sales). Os trens de passageiros operaram até cerca
de 1976 no trecho original, e alguns anos mais farde uma empresa
de turismo passou a fazer o trecho entre Carlos Barbosa e Bento
Goncalves com locomotivas a vapor.

LINHA PORTO ALEGRE - URUGUAIANA

A E F. Porto Alegre-Uruguaiana foi aberta em 1883, ligando
Santo Amaro (Amarépolis) a Cachoeira (Cachoeira do Sul). De Santo
Amaro a Porto Alegre utilizava-se a navegagaio fluvial no rio Jacuf.
Somente em 1907 os trihos atingiram Uruguaiana, na fronteira com
a Argentina. Foram construidas algumas variantes para encurtar tem-
pos e distancias, eliminando algumas estacdes de sua linha original e
acrescendo outras. Em 2 de fevereiro de 1996, deixaram de rodar os
trens de passageiros pela linha que, hoje, transporta exclusivamente
trens de carga operados pela concessiondria Rumo.

Marcelino Ramos
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LINHA GENERAL LUZ - PASSO FUNDQO

A linha foi aberta no trecho entre Roca Salles e General Luz no
final dos anos 1960, como continuacdo da linha Lages-Vacaria-Roca
Salles (Tronco Principal Sul); o trecho entre Roca Salles e Passo Fundo
parece ter sido concluido no inicio dos anos 1980. O Unico trecho
por que passaram trens de passageiros foi aquele entre Montene-
gro-Nova e General Luz, apenas até por volta de 1978, Hoje pela
linha trafegam trens cargueiros operados pela concessiondria Rumo.

LINHA TRONCO PRINCIPAL SUL
(GENERAL LUZ - VACARIA)

A linha Tronco Principal Sul, em Santa Catarina e no Rio Grande
do Sul, foi entregue em partes: entre os anos de 1963 e 1965, uniu
as cidades de Mafra e Lajes, em SC. Esse trecho transporfou passa-
geiros até 1978. Entre os anos de 1967 e 1969, foram entregues os
trechos ligando Lajes a Roca Salles, no RS, mas este sem o transporte
de passageiros. O trecho entre as estagdes de General Luz e Roca
Salles foi aberto aos poucos durante os anos 1960, como continua-
c&o do Tronco Principal Sul. Hoje pela linha trafegam trens cargueiros
operados pela concessiondria Rumo.

LINHA MARCELINO RAMQOS -
SANTA MARIA

A linha foi ideealizada em 1889 juntamente com todo o trecho
entrte ltararé, SP, e Santa Maria, RS, visando a ligagao ferrovidria do
Rio de Janeiro e Sao Paulo com o sul do Fais e fambém a colonizagaio
de boa parte do percurso, locais ainda virgens. A parte correspon-
dente ao Estado do Rio Grande do Sul acabou sendo construida
separadamente do restante do trecho (que seria chamado de linha
ltararé-Uruguail. Trens de passageiros circularam afé os anos 1980
pela linha. Parte do trecho encontra-se desativada desde os anos
1990. O trecho de Cruz Alta - Santa Maria ainda estéd em operagéio
onde trafegam trens cargueiros operados pela concessiondria Rumo.

RAMAL DE CRUZ ALTA - SANTO ANGELO

O ramal foi aprovado desde 1895, mas somente em 1911 foi en-
tregue seu primeiro trecho ligando Cruz Alta a fjui. Em 1915 chegou a
Catuipe, depois e Santo Angelo (1921), a Girua (1928) e somente em
1940 atfingiu sua extensdo mdaxima, em Sanfa Rosa. Era chamado de
“Ramal de Ouro” por causa da grande quantidade de mercadorias
que transportava. Trens de passageiros trafegaram pelo ramal afé
os anos 1980. Hoje é operado pela concessiondria Rumo onde tra-
fegam trens cargueiros. O trecho Santo Angelo - Santa Rosa opera
apenas em periodo de safra.

RAMAL DE D. DE AGUIAR - SAO BORJA

Este ramal, que parte da estacdo de Dilermando de Aguiar
na linha Porto Alegre-Uruguaiana, foi aberto em 1919 até a estacdo
de Jaguari, e somente 1/ anos depois chegou a Santiago, para
finalmente alcancar Sao Borja em 1938. Os trens de passageiros,
sempre partindo de Santa Maria, trafegaram pelo menos afé 1982
na linha, que como linha cargueira, estd ativa até hoje, operada pela
concessiondria Rumo. O trecho Santiago - Sao Borja opera apenas
em periodo de safra.

LINHA SANTIAGO - SANTO ANGELO

Partindo da esfagdio de Santiago, no ramal de Sao Borja, foi
aberta em seu primeiro frecho até Sao Luiz Gonzaga, em 1943, Em
1957 foi prolongado até Cerro Largo, e por volta de 194 atingiu

finalmente Santo Angelo. Trens de passageiros correram pelo ramal
pelo menos até¢ 1976; em 1978 j& ndo existiam. A linha atualmente
esftd com suas atividades suspensas.

LINHA CACEQUI - RIO GRANDE

A linha foi construida em partes. De Cacequi a Sao Gabriel,
em meados de 1896 e de S&o Sebastido a Bagé, no final do mes-
mo ano. Era uma linha de grande utlidade pois transportava gado
e charque para o porto do Rio Grande. Os trens de passageiros
partiam de livramento, em outra linha, chegavam a Cacequi e dali
até Bagé. Em Bagé, havia que se trocar de trem para chegar a Rio
Crande. Uma série de variantes foi entregue entre 1968 e os anos
1980 que encurtaram e melhoraram seu tragado. At¢ 1982 as linhas
ainda transporfavam passageiros, quondo o servico foi inferrompi-
do devido ao desabamento de uma ponte em Pedro Osorio; uma
nova linha foi construida logo depois. O transporte de passageiros
retornou algum tempo depois mas com trens mistos, que duraram até
meados dos anos 1990. Hoje pela linha trafegam trens cargueiros
operados pela concessiondria Rumo.

LINHA LIVRAMENTO - CACEQUI

A linha que ligava Cacequi, na Porto Alegre - Uruguaiana, com
Santana do livramento, na divisa com o Uruguai, foi aberta entre
1909 e 1910, Por ela passou, entre 1943 e 1954, o lenddrio Trem In-
ternacional, que unia S&o Paulo a Montevideu. Trens de passageiros
ainda passaram pelo ramal até os anos 1980. Hoje apenas carguei-
ros operados pela concessiondria Rumo.

RAMAL DE LIVRAMENTO - DOM PEDRITO

A linha entre Sao Sebastido, na Cacequi-Maritima, € Dom Pedrito
foi aberta em 1923 (19252), sendo que somente por volta de 1946
ela foi esticada até livramento, onde se encontrava com o inicio de
outra linha, Livramento-Cacequi. Entre 1963 e 1971, ndo sdo acusa-
dos trens de passageiros no trecho mais novo (Dom Pedrito-Liveamen-
to), voltando eles em 1972 para serem extintos por volta de 1979. O
ramal foi fofalmente erradicado.

RAMAL DE ALEGRETE - QUARAI

O ramal de Quarai, partindo de Alegrete, teve o seu primeiro
trecho entregue co tréfego em 1924, atingindo a estagiio de Severi-
no Ribeiro. As obras somente foram refomadas em 1933 e chegaram
a Jodo Marcelino em 1937. Em 1939 atingiram a sede do municipio
de Quaraf, onde se fixou a estacdo terminal. Por volta de 1980 os
trens de passageiros deixaram de circular no ramal, que somente foi
oficialmente erradicado em 1994,

RAMAL DE JAGUARAO - HERVAL

O ramal de Jaguarao foi aberto em 1932 para unir a estagdio de
Basflio, na linha de Cacequi ao Rio Grande, ao Uruguai, depois de
cruzar a ponte internacional sobre o rio Jaguardo. Por ali podia-se
seguir para Montevideo de trem. A linha foi totalmente desativada
por volta de 1979. Os trihos foram arrancados, exceto no trecho
entre Jaguardo e o rio Uruguai. Quando veio a supressdo oficial do
ramal em 1994, a linha j& ndo existia havia muitos anos.

*Este mapa ndo contempla todas linhas e ramais que & fizeram parte da malha ferro-
vidria gatcha, apenas os considerados principais para este trabalho.

*As informacdes do texto acima foram extraidas do site Estacdes Ferrovidrias do Brasil
que estd disponivel em: < https://wwwestacoesferroviariascombr/index rshtms. Acesso

em 21/04/2020.
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As linhas e ramais abaixo descrifos e destacados no mapa, re-
presentam estradas de ferro que se encontram suspensas até entdo
e que, nesta proposta, pretende-se desativar permanentemente por
n&o apresentarem justificativas suficientes de viablidade para sua
reativacdo.

LINHA SANTIAGO - SANTO ANGELO

A linha atualmente suspensa, inclusive para o transporte de car-
gas, ndo apresenta viabiidade econémica para ser mantida em
funcionamento. As cargas da regido de Santo Angelo podem ser
transportadas facimente através do ramal que liga & Cruz Alta, bem
como a densidade populacional da regido & baixa, n&o justificando
a necessidade de um trem de passageiros no presente momento.

Argentina
Santo Angelo.
Sao Borja
[ ]
. ®Santiago
[taqui
{ ]
Alegrete
L)
Quaraf
Uruguai

vias desativadas permanentemente

vias preservadas

LINHA ITAQUI - SA0 BORJA

A linha durou até¢ 1980 transportando passageiros, e parece
nunca ter sido oficialmente suprimida. Era uma linha com intuifo mais
estratégico do que econémico, pois acompanhava a fronteira com a
Argentina ao longo do Rio Uruguai. Hoje ndo apresenta demanda
populacional suficiente e o transporte cargueiro pode ser escoado
pela linha que liga Sao Borja & Linha Porto Alegre - Uruguaiana, nédo
iusﬁficondo sua reativacdo.

RAMAL DE QUARAI
RAMAL DE JAGUARAQ

Ambos os ramais tiveram importancia para a conexdo interna-
cional. Entretanto, neste projefo optou-se em reativar apenas uma
conexdo internacional com o Uruguai: Santana do Livramento, j& que
a cidade faz divisa com Rivera, um dos principais destinos uruguaios
e segue afé Montevidéu. Outro fator é a hitola (RS: Tm Uruguai:
1,435m), necessitando aplicar em apenas um dos pontos a bitola
mista, a fim de possibiitar a ultrapassagem da fronteira.
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3. REATIVACAO

DE VIAS SUSPENSAS

TRECHO CRUZ ALTA - MARCELINO
RAMOS

O trecho que liga as cidades de Cruz Alta, Passo Fundo e Marceli-
no Ramos, além de ser uma importante conexdo com Santa Catarina,
atende uma regido com grande potencial e desenvolvimento econé-
mico do estado. Além disso, a reativacdo desse percurso facilitaria a
movimentacdo didria de pessoas entre Passo Fundo e Santa Maria,
dois dos principais polos do Rio Grande do Sul

TRECHO CARLOS BARBOSA - CAXIAS

Este trecho i@ carrega uma grande importancia para o sefor tu-
ristico do estado. Faz parte da regido da Serra Gaucha, recebendo
turistas de todo o pafs e de fora dele durante o ano todo. A cidade

Argentina

[ ]
Cruz Alta

Em 2019 o Brasil exportou
para o Uruguai em receita
US$ 2,5 bilhses.

As importagdes geraram uma
receita de US$ 1,11 bilhses.
(Fazcomex - Tecnologia para
Comércio Exterior)

Sé6 a Universidade de
Caxias do Sul (UCS) recebe

diariamente seis mil alunos

é a segunda maior economia do estado e possui diversas instituicdes
de ensino superior, dentre elas a Universidade de Caxias do Sul
(UCS), que recebe diariamente milhares de alunos que saem de Ben-
to Gongalves e de outras cidades da regidio préxima.

LINHA LIVRAMENTO - CACEQUI
RAMAL DOM PEDRITO

A linha que liga Santana do Liviamento & Cacequi permite a
conexdo por vias férreas do pais com o Uruguai. A cidade faz divi-
sa com O municipio uruguaio de Rivera, um dos principais destinos
do Uruguai. Segundo dados divulgados pelo Ministério de Turismo
do Uruguai, extraidos de matéria do site Panrotas, mais de 250 mil
brasileiros visitaram o pafs no primeiro semestre de 2019. Do total
de visitantes, mais de 170 mil s&@o residentes da regido Sul do Brasil,
seguido por S&o Paulo - com mais de 30 mil.

J& o ramal de Dom Pedrito tem como principal funcdio “encurtar” o
caminho que liga a fronteira ao Porto de Rio Grando, sem obrigar a
fazer quilémetros até Cacequi para depois descer.

Importante polo de
educacdo, saide e
agronegécio. Entre janeiro e
agosto de 2019 registrou
exportacdo de US$ 629,9
milhdes e importacdo de US$

Q6,47 milhaes.

Marcelino Ramos*
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071. LINHA CRUZ ALTA - FREDERICO
WESTPHALEN

A linha pretende desenvolver a regido através da integracéo
dos sistemas de transportes faciitando o escoamento da producéio
local, bem como a movimentagdo de pessoas, j&@ que a regido é uma
das mais densas do estado |

)

Frederico Westphalen, destino final da linha, ¢ um polo edu-
cacional, uma cidade universitdria. Possui cinco instituicdes de ensino
superior: UFSM-FW, UERGS, URI/FW, Unopar e Unicesumar, além do
Instituto Federal Farroupilha, antigo Cafw. Além disso, fica a 25 km
de Ametista do Sul, a Capital da Pedra Ametista; a 88 km do Salto
do Yucuma, na divisa com a Argentina e a 30 km de Iraf, reconhecida
como cidade das dguas hidrominerais com premiagdo como a melhor

7 Y

:Fnuniél’pio da regido

sul do pafs que mais

produz soja - 318 mil

Argentina toneladas.

Santo Angelc?’

S&o Miguel

o das Missdes
Patriménio Histérico e

Cultural da Humanidade e mais
importante remanescente da
civilizacdo jesuftico guarani dos
Sete Povos das Missdes. Um dos
conjuntos de arqueologia histérico
mais importantes do Brasil. Atrai
anualmente mais de 80 mil
turistas.

(Guia do Turismo Brasil)

*#3a0 Gabriel

ligag@o mais ™
fléida entre Santa
Maria e o Porto

Uruguai de Rio Grande.

vias existentes

Cruz Alta

.o Santa Maria

4gua mineral do Brasil e a segunda melhor do mundo. A ferrovia,
deste modo, n&o apenas faciitaria a chegada até Frederico, como
impulsionaria toda a regi@o préxima.

Outro municipio de grande relevancia no percurso é Palmeira das

Missdes. A regidio Sul do Brasil é responsdavel por produzir mais de
40 mihdes de toneladas de soja por ano. No ranking realizado pelo
Projeto Soja Brasil, Palmeira das Missaes ficou classificada como o 7
municipio que mais produz soja do pais. Segundo dados obtidos do
BGE/2018, ela totalizou um volume de 318 mil toneladas.
Sua drea territorial ¢ de 1.419,430 km?, porém, segundo o BCE, a
populacdo estimada em 2019 era de apenas 33.303 habitantes. Isso
se explica no fato de que as dreas de produgtio do Centro- Oeste
e Nordeste sé@o pouco divididas pois foram exploradas depois e, por
isso, lideram entre os municipios do pals que mais produzem soja,
justificando a proposta da ferrovia neste trecho.

A inha tem partida em Cruz Alta seguindo para Panambi, Palmeira
das Missees, Seberi e, finalmente, chegando em Frederico Westpha-
len. O percurso tem um total aproximado de 165 km e acompanha

a BR 158.

Frederico
Wesfpholgn

Os gatichos foram a
maioria entre os turistas
das praias catarinenses de
2019, somando 28,2% dos
visitantes. O principal meio
de transporte utilizado foi o
veiculo préprio.

Na BR:470 (liga

Bento Goncalves a

capital) passam mais (Gatcha ZH)
de 30 mil vefculos
por dia
(Dissegnal :
7 %Carlos Barbgsa
»*Canela ;Tor'res‘;;f
Montenegroe* e¢Novo Hamburgo

i

*Porfo Alegre  “*Osério

O potencial de turistas
para a Serra Gadcha é de
20.3 milhses. Em 2018, s6
Gramado recebeu mais de
7.5 milhdes de turistas. O
acesso é feito normalmente
por rodovias.

(Dissegna)

km

RAMAL DE SAO MIGUEL DAS MISSOES

O trecho tem como principal finalidade dar acesso co conjunto
arqueolégico dos Sete Povos das Missdes, mais importante remanes-
cente desta civilizagdo jesuttico guarani, Patriménio Histérico e Cultu-
ral da Humanidade, um dos conjuntos de arqueologia histérico mais
importantes do Brasil e um dos mais imporfantes destinos turisticos do
Rio Grande do Sul Recebe anaualmente, segundo o Guia do Turis-
mo Brasil, mais de 80 mil pessoas. A linha férrea ativada possibilitaria
que pessoas de qualquer regido chegassem de trem afé o sitio. A
cidade de Sao Miguel das Missdes teria facil acesso desde o ae-
roporto de Porto Alegre e outros aeroportos do estado, oferecendo
transporte intermodal eficiente e seguro as pessoas.

O trajeto totaliza uma disténcia aproximada de 55 km de trihos,
que poderiam ser dispostos ao longo da RS 536, rodovia que liga
atualemnte as duas cidades.

03. RAMAL SANTA MARIA - SAO GABRIEL

A proposta do ramal é puramente por questdes de encurtamento
do trajefo percorrido de Santa Maria ao Forto de Rio Grande. Um
percurso de cerca de 120 km ligando Santa Maria direfamente &
linha Cacequi - Rio Grande, evitaria um percurso de 120 km de até
Cacequi, para entdo, mais 100 km até Saéo Gabriel, que é o que
vem acontecendo afé entdo.

TRECHO CARLOS BARBOSA -
MONTENEGRO

Esse trecho é uma proposta de resgate. Apesar ndo existir mais,
por muitos anos fez parte da linha Porto Alegre - Caxias, ligando a
regido & capital. A ideia de resgate veio da necessidade de retomar
essa conexdo para melhorar o escoamento da producao local, lem-
brando que Caxias do Sul, por exemplo, é o segundo maior polo
metal-mecanico do Brasil e levando em confa que, segundo dados
divulgados em matéria da Gaucha ZH, Caxias do Sul, com PIB de R$
21,72 bilhdes em 2019, é a segunda maior economia do Rio Grande
do SUL

Além disso, é extrema relevéncia mensionar o cardter turistico
da regi@o. De acordo com a Secretaria de Turismo de Garibaldi,
em 2015 a cidade recebia mais de 450 mil turistas, enquanto Bento
Gongalves, segundo o secrefério de Turismo Rodrigo Farisoto, rece-
beu cerca de 1.5 mihao de turistas em 2018. Todas essas rofas sé&o
realizadas majoritariamente por transporte rodovidrio e, sobretudo,
com automéveis particulares. A refomada da ferrovia n&o apenas
faclitaria o deslocamento tornando a viagem mais rdpida, segura,
barata, além de mais dinamica, como tamém reduziria significativa-
mente o nimero de veiculos das estradas, bem como a emissdo de
poluentes.

O via férrea consiste em um percurso que inicia em Carlos Bar-
bosa (continuando a linha que vem de Caxias do Sul), segue para
Barao, Salvador do Sul, Maraté e chega a Montenegro, na linha
Tronco Principal Sul. Uma vez em Montenegero, os passageiros po-
dem optar em seguir para a capital ou dirigir-se a outras regides do
esfado. Esse percurso possui cerca de 65 km de extensao.

TRECHO NOVO HAMBURGO - CANELA

A ideia de resgatar o trecho que ligava Porto Alegre & Canela,
hoje inexistente, surge com o intuito de fortalecer ainda mais o turismo
da regido. Com o uso da via dedicado exclusivamente para o trans-
porte de passageiros, o trejefo ir& percorrer as mesmas cidades que
anteriormente fizeram parte do percurso. Totalizando uma extensao
aproximada de 117 km, seguird de Novo Hamburgo para Sapiran-
ga, passando por Araricd, Nova Hartz, Parobé, Taquara, Igrejinha,

Trés Coroas, Gramado e, finalmente, Canela. O percurso de Porto
Alegre & Novo Hamburgo, hoje administrado pela Trensurb, seguird
funcionando, de modo a possibilitar a conex@o desde a capital, que
poderd acontecer através do Aeroporto Internacional Salgado Filho,
até a Serra Gaicha.

LINHA PORTO ALEGRE - LITORAL

O percurso tem como intuito ligar a capital co litoral do estado,
bem como o litoral catarinense, através de uma linha de alta veloci-
dade. Segundo dados extraidos da Pesquisa Fecomércio SC Turismo
de Verao no Llitoral Catarinense 2019 e divulgados em matéria da
Gatcha ZH, no verao de 2019 o Rio Grande do Sul foi responsavel
por 28,2% dos visitantes brasileiros das praias de Santa Catarina
(ver gréfico 1) Ainda segundo a mesma pesquisa, indo em diregdio
a Imbituba, partiv do Rio Grande Sul também a maior concentragdio
de turistas (58 6%), com maior contribuicio de Porto Alegre (22,4%)
Outro aspecto importante a ser levado em consideracdo € a forma
como esses turistas chegam &s praias, pois apesar de queda nos
acidentes, o verdo de 2019 teve um nimero maior de mortes nas
estradas estaduais.

‘A pesquisa identificou também os meios de transporte mais
usados para chegar ao litoral catarinense. Em 2019, mais de 60% do
total de turistas usaram veiculo préprio. Por pais de origem, essa foi
a opgdo de 65,5% dos brasileiros, de 54,1% dos argentinos, de 60%
dos uruguaios e de 41 /% dos paraguaios. O énibus, de linhas requ-
lares ou fretados, somaram neste ano 19,.9%. Desta parcela, chamou
a atengdo o uso das linhas regulares (15,8%)”

O uso do trem, deste modo, ndo apenas tornaria o trajeto mais
répido como também diminuiria os problemas com congestionamento
e acidentes. Com transporte de alta velocidade as distancias seriam
encurtadas e os porfo alegrenses poderiam, inclusive, morar em suas
casas na praia e trabalhar na capital, fazendo em alguns minutos o
trajeto que levaria horas.

A linha tem como ponto de partida Porto Alegre, segue acompa-
nhando a Freeway até Osério, e depois vai para o litoral gadcho.
Dali o percurso segue em direcio & Santa Catarina pela Estrada
do Mar, parando em algumas cidades como Xangri-lé, Capaio da
Canoa, Atlantida, Curumim, Arroio do Sal e Torres. Esse percurso tem
cerca de 200 km. De carro seriam necessérias aproximadamente 3
horas de viagem, dependendo o fluxo e a temporada. Em um trem
vigjando a 250km/h (velocidade a partir da qual considera-se um
trem como “Trem de alta velocidade’) o percurso poderia ser feito
em menos de 1 hora.

Disponivel em: <https://gauchazh.clicrbs.combr/comportamento/verao/noti-
cia/2019/03/gauchos-foram-maioria-entre-os-turistas-das-praias-catarinen-
ses-neste-verao-citgfwagzOO0ImOlpnyblsonwl html>. Acesso em 22/04/2020.

Distribui¢ao de turistas
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9. VIAS DE USO

DE TRANSPORTE MISTO

As vias consideradas de uso misto s&o vias destinadas tanfo co
transporte de carga, quanfo o transporte de passageiros. Para o
funcionamento das vias ser&o necesdrios planejamentos de hordrios
para circllacdio dos vagdes de carga e os carros de passageiros. A
prioridade de uso fica para os carros de passageiros, pois depen-
dem dos hosrdrios de maior fluxos de pessoas, enquanto o trans-
porte de cargas pode ser realizado inclusive durante a madrugada.

A determinagiio das linhas de passageiros e de carga estd dire-
tamente relacionada a densidade populacional de cada regido e
ao nivel de produgio para exportacdo. Em um primeiro momento j&
é possivel perceber que a regidio metropolitana da capital € a que
mais possui estradas. Isso se deve ao fato de que & também ali onde
estd concentrada a maior densidade populacional e onde zarpam
0s navios que vdo em direcdo ao Porfo de Rio Gande. Também é
onde existem maior nimero de vias exclusivas de pessoas.

Mais co norte fambém identifica-se bom nimero de estradas mis-
tas. Essa regid@o também possui densidade populacional maior, além
de ser responsdvel por boa parte da producdo do estado e dar
acesso & fronteira com Santa Catarina.

J& a oeste e sul, onde a densidade & menor, num primeiro momen-
to o foco principal foi o acesso & fronteira com a Argentina, Uruguai e
o Porto de Rio Grande, importantes conexdes econdmicas do estado.

Santa Maria por sua vez, no centro do estado, representa o né de
tudo isso e torna-se ponto de referéncia e distribuicéio, j&@ que possui
acesso norte, sul, leste e oeste.

De um modo geral, o tragado busca ligar as principais cidades do
esfado, levando em conta a urgéncia de fazer com o trem se tforne
um meio de transporte utilizado por pessoas de todas as regides do
esfado, amarrando cada uma das partes dele de modo a facilitar
O Seu USO. Seguindo o conceifo da regeneragdo, a ideia & que, aos
poucos, todas as vias sejam resgofaolos em seu mdéximo aproveita-
mento, dando acesso ferrovidrio desde as pequenas cidades do inte-
rior até as regides metropolitanas, mudando completamento o rumo
do transporte gatcho.
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As vias de uso exclusivo para o transporte de pessoas consistem
em frechos por onde n&o passardo locomotivas com vagdes car-
gueiros.

RAMAL DE SAO MIGUEL DAS MISSGES

Este ramal foi criado com finalidade vnica e exclusiva para atender
ao transporte de visitantes do conjunto arqueolégico dos Sete Povos
das Missdes, bem como a populagaio em geral. Além disso, trata-se
de um trecho curto, o qual n&o se justifica a implantagdio para trans-
porte cargueiro, j&@ que Sanfo Ange|o possui ponfo de carregamento.

TRECHO BENTO - CARLOS BARBOSA

O trecho, atualmente dedicado & passeios turfsticos, serd redi-
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‘m-f

Sao Miguel
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demais vias

recionado ao publico em geral O principal intuito é dar acesso &
Caxias do Sul que recebe diariamente uma grande quantidade de
pPESssoas vindas dessa regido, como & mensionado anteriormente. O
escoamento da carga para a regido da capital seguird sendo feito
pela Linha Tronco Sul.

TRECHO NOVO HAMBURGO - CANELA

Este trecho, que se estende do que hoje funciona o Trensurb,
seguird com excluvidade de passageiros pela grande demanda exis-
tente. Nesta regido, o turismo é a principal economia. Gramado, por
exemplo, tem cerca de Q0% de sua receita proveniente da atividade
turistica, sequndo o Gramado Tur.

LINHA PORTO ALEGRE - LITORAL

O acesso ao litoral, assim como o trecho de Canela, foi criado
para pessoas, em especial turistas. Além disso, este trecho possui a
singularidade da alta velocidade, ndo sendo possivel compartihar a
via com frens cargueiros.
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7. VIAS PRINCIPAIS

E VIAS SECUNDARIAS

Neste mapa s&o expostas as vias consideradas principais na
malha do estado e as consideradas secunddrias. A andlise é feita
levando em conta o uso do transporte de PASSAGERCOS e a de-
manda de cada regido.

Observa-se que as principais vias sdo as que ‘amarram” o estado
de norte a sul, leste a oeste. Flas podem ser comparadas com as vias
arteriais de uma cidade, por exemplo. S&o estas vias que exercem o
papel fundamental de conectar o Rio Grande do Sul com as frontei-
ras internacionais (Uruguai e Argentina) e nacional (Santa Catarinal).
Consequentemente, s&o responsdveis por carregar a maior parte
da carga que circula no estado e o maior nimero de pessoas que
utilizardo diariamente o transporte ferrovidrio para irem trabalhar,
estudar ou até mesmo visitar cidades vizinhas.

Enquanto as linhas principais serdo responsdaveis por levar de um
ponfo a outro os passageiros que chegardo de avido em Porto Ale-

gre, por exemplo, ou virdo da Argentina, Uruguai ou Santa Catarina,
as vias classificadas como secunddrias, por sua vez, irdio distribuir es-
ses passageiros para os diferentes destinos. Podem ser comparadas
&s vias coleforas e locais.

A principal diferenca entre esses dois tipos de vias, portanto, & o
numero de hordrios didrios que serdo disponibilizados em cada uma
delas. As principais vias receberdo mais hordrios pois possuem uma
demanda maior. As vias secunddrias, por sua vez, terdo disponibi-
dade de hordrios mais restrita, por n&o terem tanta demanda ou
por terem picos em determinadas épocas. O trecho Novo Hamburgo
- Canela, por exemplo, tem fluxo intensificado durante os meses do
inverno, por ser alta da temporada, da mesma forma que a linha Por-
to Alegre - litoral durante a temporada de ver&o. Em contrapartida,
o trecho Porto Alegre - Novo Hamburgo tem fluxo alto em todos os
meses do ano, pois hd um grande nimero de pessoas na regido me-
tropolitana que saem de suas cidades para trabalhar ou estudar na
capital. Esses, dentre outros aspectos, demarcam a necessidade de
flexibilizacgio e adaptacio de hordrios das vias secunddrias ao longo
do ano, fornando visivel a sua distingdio perante as demais vias.
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existe, frafegue com mais seguranca, bem como possibiitando que
olguns trens de passageiros j& comecem a ser inseridos nas rotas.

Nesta fase iniciar@o-se as obras de resgate de ferrovias que
i&@ ndo estdo em atividade, porém possuem seus caminhos definidos,
agilizando as obras que irdio deter-se principalmente na substituiciio

FASE 1ETAPA 1.
REQUALIFICACAO DAS VIAS PRINCIPAIS

O primeiro passo serd requalificar as vias & em atividade por se  dos frihos.
encontrarem, em grande parte, em mal estado de conservagao. Esta
estapa, por envolver um volume elevado de estradas, foi divida em

duas etapas. Na etapa 1, porfanto, cabe requalificar as principais e
Esta fase envolve a construgdio das novas vias que foram propos-

tas no projefo, em fung@io de que envolve inimeros estudos e neces-
sita de grandes e complexos projetos individuais para a implantagdo.

FASE 4: VIA DE ALTA VELOCIDADE

Por fim, a construgdio dos trihos de alta velocidade, que exigirdo
mais frabalho, estudo e investimentos, principalmente por tratar-se de
uma tecnologia nova para a realidade local.

mais movimentadas vias, responsdveis pela estruturacdo do sistema
ferrovidrio.

FASE 1ETAPA 2:
REQUALIFICACAO DAS DEMAIS VIAS

Nesta efapa, o restante das vias em atividade no estado rece-
berdo a devida requalificacdio, permitindo que o transporte que &
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Pétio Ferrovidrio de Bajé.
Foto: Autora
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PORIO ALECRE

Porto Alegre foi destacada neste projeto como um dos principais “nés” da ferrovia gaicha.

Trata-se da capital do estado e do principal ponto de chegada e partida de pessoas. Porto Alegre recebe
diarimente centenas de visitantes, estudantes e trabalhadores de todas as partes do pais e do mundo, é
porta de entrada de milhaes de turistas que chegam na cidade com o intuito de explorar as diversas regides
e pontos turfsticos do estado.

Além disso, a Regi@o Metropolitana de Porto Alegre - RMPA, é a principal aglomeracdo urbana institucio-
nalizada do estado, sendo um polo de referéncia de desenvolvimento econémico, industrial, educacional, de
salde e, sobrefudo, de oportunidades.

Segunda estagdo de Forto Alegre, inaugurada em 1898 e desativada (e posteriormente demolida por volta de 1973).
A primeira estacdo de Porto Alegre, havia sido inaugurada no dia 14 de abril de 187 e demolida em 1898. A terceira
estagdo foi inaugurada em 14 de abril de 1970 e desativada em 1983. Por fim, a quarta estagdo de Porto Alegre foi
inaugurada em 1985, pela Trensurb. Fonte da imagem disponivel em: < http://wwwierreoclube.combr/2017/07/21 /via-
cao-ferrea-do-rio-grande-do-sul/>. Acesso em O1/06/2020.

Fstacio da Viacdo Ferréa do Rio Grande do Sul

Porto Alegre
Estado do Rio Grande do Sul — Brasil

A LOCALIZACAQ,

GEOGRAFIA E RELEVO

Com Latitude - 30° e Longitude W - Greenwich 51°, Porto Alegre
¢ a Capital mais meridional do Brasil. De acordo com a Prefeitu-
ra Municipal é considerada também a capital dos Pampas, como
é conhecida a regi@o de fauna e flora caracterfstica formada por
extensas planicies que dominam a paisagem do Sul do Brasil e parte
da Argentina e do Uruguai. Possui altitude média de 10 m e € carac-
terizada pela presenca de pequenos morros de cume arredondados
que dominam a paisagem. Esta formagdo geolégica, ainda segundo
a prefeitura, forma uma espécie de contencdo natural para a ocu-
pacdo do municipio em direcdio & zona sul, e contribuiu para que
Porto Alegre conservasse 30% de seu territério como drea rural, a
segunda maior entre as capitais brasileiras. E limitada, fambém, pela
orla fluvial do lago Guaiba, de 72 quiémetros de extensdio e possui
uma extensdo territorial de 496,684 km”.

A HISTORIA

A cidade de Porto Alegre tem como data oficial de fundacdo 26
de marco de 1772, com a criacdo da Freguesia de S&o Francisco do
Porto dos Casais, um ano depois alterada para Nossa Senhora da
Madre de Deus de Porto Alegre.

O povoamento, segundo a Prefeitura de Porto Alegre, comegou
em 1752, com a chegada de 60 casais portugueses agorianos trazi-
dos por meio do Tratado de Madri para se instalarem nas Missées.
A demarcacdo dessas terras demorou e os acorianos permanece-
ram no entdo chamado Porto de Viamao, primeira denominacdo de
Porto Alegre.

Porto Alegre tornou-se a capital da capitania em 24 de juho de
1773, com a instalac@io oficial do governo de José Marcelino de
Figueiredo. A partir de 1824, passou a receber imigrantes de fodo o
mundo, em particular alemées, italianos, espanhois, poloneses, judeus
e libaneses.

A POPULAGAO, EDUCAGAO, SAUDE
E SANEAMENTO

Segundo dados do IBGE a populagéio de Porto Alegre no Gltimo
censo (2010) era de 1.409.35] pessoas e a densidade demogrdfica
(2010) 2.837,53 hab/km’. De acordo com o mesmo censo, a faxa de
escolarizacdio dos 6 aos 14 anos de idade foi de 96,6 %.

A taxa de mortalidade infantil média na cidade é de 898 para
1000 nascidos vivos. Comparando com fodos os municipios do esta-
do, fica na posicdo 202 de 497. Quando comparado a cidades do
Brasil todo, essa posicdo & de 3358 de 55/0.

Apresenta 93% de domicilios com esgotamento sanitdrio adequa-
do, 827% de domicilios urbanos em vias puiblicas com arborizagéio
e 69.4% de domicilios urbanos em vias publicas com urbanizagéio
adequada (presenca de bueiro, calcada, pavimentacdo e meio-fio).

A ECONOMIA

De acordo com o BGE, o Indice de Desenvolvimento Humano
Municipal (IDHM) em 2010 foi de 0,805 (alto desenvolvimento) e o
PB per capita da cidade em 2017 foi de R$49.4090. Os dados
mostram Porto Alegre como sexto PIB nacional, atrés de Sao Paulo,
Rio de Janeiro, Brasflia, Belo Horizonte e Curitiba. Teve cerca de
R$ 68,1 bihdes acumulados, representando 1,14% do PIB nacional.
Levando em conta apenas a regido Sul, segundo matéria publicada
pelo Correio do Povo, Porfo Alegre é a segunda maior economia,
atrds de Curitiba. A capital paranaense movimentou R$ 83,8 bihaes.
Juntas, as duas cidades totalizam 15% do PIB regional Os principais
setores da economia de Porfo Alegre sdo a indistria, o comércio,
servicos e construcdio civil.

Sobre o saldrio:

‘Em 2017, o saldrio médio mensal era de 4.1 salérios minimos.
A proporcdo de pessoas ocupadas em relagdo & populacdo total
era de 53.5% Na comparagdo com os outros municipios do estado,
ocupava as posicdes 3 de 497 e 8 de 497, respectivamente. J& na
comparagdo com cidades do pais todo, ficava na posicio 25 de
5570 e 37 de 5570, respectivamente. Considerando domicilios com
rendimentos mensais de até meio saldrio minimo por pessoa, tinha
256% da populagdo nessas condigdes, o que o colocava na posicdo

360 de 497 dentre as cidades do estado e na posicio 5269 de
5570 dentre as cidades do Brasil” BGE

Sobre o desemprego a cidade de Porto Alegre apresentou a
segunda menor taxa de desemprego do Pais entre as capitais brasi-
leiras durante o quarto trimestre de 2019. Segundo dados do IBGE
divulgados pelo Jornal O Sul, 7,1% dos porto-alegrenses estavam
desocupados nos Ultimos trés meses do ano. Entre as capitais, somen-
te Campo Grande (MS) apresentou taxa de desemprego menor no
perfodo, com 6,0%. Ao mesmo tempo, a cidade vem apresentando
uma melhoria estrutural no perfil do emprego formal, com indices
crescentes de ocupagao.

De acordo com o Caged (Cadastro Geral de Empregados e
Desempregados), também do BGE e divulgados pelo Jornal O Sul,
as atividades que mais geraram novas vagas de empregos em Porto
Alegre em 2019 foram as de atendimento hospitalar (saldo positi-
vo de 1018 vagas); consultoria em Tecnologia da Informagao (291);
Porfais e provedores e servigos de internet (201); e Treinamento em
desenvolvimento profissional e gerencial (226).

O TURISMO

Segundo o Anudrio Estatistico de Turismo 2018 Ano base 2017 /
Sintese para o Rio Grande do Sul, o estado foi a terceira principal
porta de entrada do Brasil (19,28%), perdendo apenas para Sao
Paulo (32,55%) e Rio de Janeiro (20,57%) e sendo o avigo o principal
meio de transporte do pafs para o turista internacional. O turismo
na capifal, portanto, cresce principalmente por a cidade abrigar o
Aeroporto internacional do estado e ser o ponfo de partida para
viagens a outros locais como a Serra Gatcha e, o litoral e a regi@o
das Missdes.

Além disso, Porto Alegre possui um Centro Histérico com indmeros
edificios de grande importancia arquiteténica e cultural, como pa-
lacios, catedrais, museus, teatros, o Mercado Publico e a Casa de
Cultura Mério Quintana.

As pragas, os parques e as paisagens naturais fambém ganham
destaque de visitagiio. Passear de barco pelo lago Guatba, cami-
nhar pela orla e assistir ao pér do sol, onde se localiza a Usina do
Gasémetro e outras atracdes de Porto Alegre, € um dos mais impor-
tantes cendrios do turismo porfo-alegrense.
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O TRANSPORTE

A cidade de Porto Alegre possui variadas opgdes e modalidades
de transporte publico. O sefor dos transportes é administrado pela
Empresa Publica de Transporte e Circulagao (EPTC). O TRI - Transporte
Integrado, é o sistema de bihefagem eletrénica utiizado no transpor-
te coletivo de Porto Alegre, aceito em énibus, trem e lotagdes. Segun-
do a empresa, co todo, a populacdio é atendida por 429 lotacdes,
623 veiculos escolares, 3928 taxis e 1./04 énibus.

O sistema de trens urbanos (Trensurb) interliga as cidades de
Canoas, Esteio, Sapucaia do Sul, S&o Leopoldo, Novo Hamburgo,
o centro e o aeroporto de Porto Alegre com cerca de 43,4 km de
extensao. Opera diariamente das 5h &s 23h20, e transporta cerca
de 228 mil pessoas por dia.

O Aeromével Interliga o Aeroporto Internacional Salgado Fiho
& estagiio TRENSURB e opera no mesmo hordrio, das 5h as 23h20.

O Catamara é uma opcao de transporte hidrovidrio pelas dguas
do Guatiba. Oferece pontos de embarque e desembarque no Arma-
zém B3 do Cais Maud (junto ao Mercado Piblico), no Barra Sho-
pping Sul e na cidade de Guaiba.

Além disso, Porto Alegre possui diversas empresas que oferecem
aluguéis de bicicletas e patinetes motorizados para a mobilidade in-
terna e o Aeroporto Internacional Salgado Filho que liga nacional e
infernacionalmente todo o estado.

O movimento pendular consiste em importantes movimentos po-
pulacionais, sobretudo com o enforno, que envolvem o deslocamento
regular do local de residéncia para outro lugar, com findlidade de
trabalho e/ou de estudo.

Em 2000, de acorco com Barcellos, no Rio Grande do Sul,

como também a necessidade de modais de transportes diversifica-
dos, eficientes e integrados.

* Percentual da populagdo que trabalha ou estuda em outro munici-
pio ou pais estrangeiro ( coluna 6) em relagdo ao total da populagao
que trabalha ou estuda (coluna 4)

™ Percentual da populagdo de cada Aglomerado Urbano que traba-
lha ou estuda em outro municipio ou pais estrangeiro em relacdo ao

total do Rio Grande do Sul

O PORTO DE PORTO ALEGRE

O Complexo Portudrio de Porto Alegre estd localizado na Regido
Metropolitana de Porto Alegre (RMPA), nos municipios de Porto Ale-
gre, Canoas, Triunfo e Guaiba.

Segundo a ANTAQ, em 2018, o Complexo Portudrio de Porto
Alegre movimentou um total de 7,1 mihdes de toneladas de cargas,
representando um crescimento de /7% em relacgo & 2013,

Até 2060, espera-se que a demanda para o Complexo apresen-
te uma taxa média de crescimento de 0,9% co ano, alcancando um
total de 11,4 milhaes de toneladas (Tabela 2).

Os principais acessos ao porto sdo terrestres sobretudo afravés
de rodovias. Entrefando, os estudos mostram que até 2060 poder&o
haver problemas relacionados a sobrecarga em diversos trechos
das principais vias. Conforme citado no Plano Mestre Complexo Por-
tudrio de Porfo Alegre, de janeiro de 2020, a expectativa & de que
os segmentos da BR-116, por exemplo, “que perpassam a drea urba-
na da RMFA, especificamente no trecho entre Canoas (RS) e Novo
Hamburgo (RS), poderédo ter sua capacidade vidria esgotada até
meados de 2025, tendo em vista o LOS F estimado para o local.
Apds esse periodo, condicdes insatisfatdrias também séo estimadas

COMPLEXO
PORTUARIO

PORTO ALEGRE
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- Area de influéncia
do Complexo

Complexo
Portuario de
Porto Alegre

Fonte: Comex Stat

Participacao relativa das naturezas de carga na demanda do Complexo

para os demais segmentos da rodovia'”. T
542.756 habitantes faziam esse tipo de deslocamento, com propor- Sobre o acesso por modal ferrovidrio que atualmente encontra-se Container | 2% e
¢Go mais elevada do que a média nacional. Praticamente 8% da po-  desativado, segundo o mesmo plano: 1< 13%I - serngallhqwdo
pulacdo em atividade de trabaho efou estudo saiam regularmente | Desembarque 39% ( ) fg;”;usﬁv“;?fe’ g9%| i
L LA . e ranel soliao
do seu municipio de residéncia. ‘o modal ferrovidrio representa uma opcdo eficiente para o Longo curso | Cabotagem | Interior STTEeE vegetal
Andlisando a taxa de mobilidade pendular da populacdo resi-  escoamento das cargas, sobretudo quando estd associado a fluxos il 2mil | 2 :
dente no Rio Grande do Su que trabatha ou estud d Sial) el | el
enfe no Rio forande do oul que frabaina ou esfuda, No quaadro  de transporte de grandes volumes e percursos de longas disténcias.
nacional ela fica em quinto lugar entre os estados do pais. Na Regido  Fnretanto, para o caso especifico do Complexo Portudrio de Porto Total: 2,8 mi
Metropolitana de Porto Alegre (RMPA] esse indice ¢ muito mais ele- Alegre, a malha férrea associada ao Forto de Forto Alegre, conces- —| Embarque 61% (3)—
vado, atingindo 14,85% (Tabela 1), evidenciando o maior nimero de  gjonada & Rumo Malha Sul (RMS), nédo apresenta movimentacdo de . 23% ,
deslocamentos pendulares do estado. Esse fato mostra ndo apenas cargas com origem ou destino na instalacdo portudria na situacdo Longo curso | Cabotagem |  Interior o e Gzrg.nfl
a importancia da cidade neste estudo da malha ferrovidria gadcha,  41q)” 5,3 mil | 0,8 mil | 4,3 mi GranZl 229 | solido mineral
solido mineral 25% Granel liquido -
Tobela 1: Populaga idl idéncia, Ri Total: 4,3 mi Granel combustiveis e
abela 1: Populagao residente, por deslocamento para trabalho ou estudo, segundo o Aglomerado Urbano de residéncia, Rio Grande do Sul - 2000. il el quimicos
Fonte: Barcellos, 2008

Total movimentado: 7,1 mi

Aglomerado Urbano Nio trabalha, Trabalha ou estuda Taxa de | Distribuica
No munucipio| Em outro o dos Taxa média de crescimento ao ano (2018-2060)
Total 1 municipio |Mobilidade*
Tota o pas fluxos** ——  Desembarque 41% (S—
de Residéncia nem estuda de residéncia | estrangeiro % % Longo curso | Cabotagem | Interior cargageral [ 0,1 % ;
. . . 1
1,0 mi [243,1 mil| 3,4 mi N o
Rio Grande do Sul  10.187.860  3.369.474 6.818.386  6.275.614  542.772 7,96 100,00 — Granelsdlido vegetal — 13%
- Granelsoidomneral [ 1,0 %
RMPA 3718784 1286017 2432767  2.071.590  361.177 14,85 66,54 —__ Embarque 59°% H\)_
AUNE 605.747 172.022  433.725 421.196  12.529 2,89 2,31 Longo curso | Cabotagem |  Interior Granellquco- combustveise cuiricos [ 1,6 %
AUSul 557.216 212,600  344.616 334.746 9.870 2.86 1,82 0,7 mil | 1,3 mil | 6,8 mi Conténer 0,0 % :
AULINort 231.754 78355  153.399 141.130 12.269 8,00 2,26 ; !
Total: 6,8 mi lliquid al ! Q@
PERIMPA 715.491 201.189  514.302 476.073 38.229 743 7.04 ‘ . Granellauico veseral [IN: 0,8 %
FORA DO AU 4358868 1419291 2939577 2830879  108.698 3,70 20,03 Média do Complexo Portusrio @

Tabela 2: Resultados consolidados da projecdo de demanda das cargas relevantes do Complexo Portudrio de Forfo Alegre.
Fonte: Plano Mestre Complexo Portudrio de Porto Alegre, 2020.

Fonte dos dados brutos: Censo 2000, microdados da amostra.
&% Q5



Q6

LINHA DO TEMPO

A HISTORIA FERROVIARIA EM PORTO ALEGRE

Aberto o primeiro trecho da Linha Porto
Alegre - Caxias, entre a Capital e Sao Leopoldo.
Primeira ferrovia do Estado.

Estrada de ferro municipal Riacho - Tristeza
organizada nesta data para transportar os despejos na
Ponta do Dionisio. Com o desenvolvimento do bairro,
comecou a circular o trenzinhho de passageiros. A
estrada confornava a orla natural do Guaba até¢ a
Tristeza.

1900 A partir desta data, a ferrovia passou a
transportar  também  passageiros, bagagens e
mercadorias. A estacdo do Riacho foi inaugurada neste
ano e ficava onde hoje € o bairro Cidade Baixa.

191 0: Por volta deste ano a tracdo animal comecou a
ser substituida por trens a vapor.

Neste ano a linha foi estendida até a praia de

Pedra Redonda.

Levou-se a linha até o cais do porto para
transportar pedras para as obras desse cais.

1926: Foi aberto também um ramal para Via Nova.

1927 A linha foi levada até a recém-inaugurada
estacdo de lldefonso Pinto, que se ligava com a estacdio
central de Porto Alegre e de onde também saiam trens

da VFRGS para o interior do Estado.

1985: Em marco deste ano, foi inaugurado o
primeiro trecho do TRENSURB, com 2/ quilémetros de
extens@o e 15 estagdes, lgando Porto Alegre a
Sapucaia do Sul e cruzando os municipios de Canoas e
Esteio.

A TRENSURB chegou & cidade de Sé&o

Leopoldo, com a inauguragdio da Estagdio Unisinos.
200 0: foi aberta a Estagéio Séo Leopoldo.

Em maio de 2014, iniciou-se a operagdo
comercial em outras trés estagdes no municipio
hamburguense: Industrial, Fenac e Novo Hamburgo.
Assim, a lnha alcancou uma extensdo de 438
quildmetros.

AR
| v i hN ﬁ i
Estacdio Riacho, Cidade Baixa - 1910. Disponivel em: < httoi//lealevalerosa.
blogspot.com/2010/05/linha-ferrea-riacho-tristeza-em-portohtml>.  Acesso
em: 07/05/2020.

O "Trenzinho", como era conhecido pela populagdo, trafegava
lentamente, passando por diversos bairros da Capital, entre eles, o
Cristal, a Assuncdo, a Tristeza, a Vila Conceicdo e a Pedra Redonda.
O inicio da linha podia ser na Estagdo da Fonte de Pedra, na Cidade
Baixa, ou na Estagdio lldefonso Pinto, perto do Mercado Piblico, nos
fundos do Mercado Novo no Centro.

Durante a semana, o trem tinha dois hordrios de saida: as 8h e as
16h30min. Nos domingos, quando a procura era maior em fungéo
dos banhos no Guaiba e dos piqueniques na praia, saiam em mais
hordrios, um as 10h e outro as 14h, e o preco da passagem era de
aproximadamente 400 réis.

Além dos passageiros que viajavam com seus pacotes e maletas,
o trem também transportava pedras da Ponta do Dionisyo (hoje, o
Clube Veleiros do Sul), para a construgdo do Cais do Porto.

Em 1924, o entdo presidente do Estado do Rio Grande do Sul, Bor-
ges de Medeiros, decidiu dar inicio a grande obra no cais. Sendo
assim, muita pedra foi levada das pedreiras da Zona Sul ao Centro.”

FONITE: Disponivel em: < http//lealevalerosablogspot.com/2010/05/linha-
~ferrea-riacho-tristeza-em-portohtml>. Acesso em: 07/05/2020.

0 CENARIO ATUAL

Atualmente o Unico trecho ferrovidrio para o transporte de pesso-
as ¢ o administrado pela TRENSURB atendendo diretamente &s po-
pulagdes dos municipios de Porto Alegre, Canoas, Esteio, Sapucaia
do Sul, Sdo Leopoldo e Novo Hamburgo. Criada como uma alterna-
tiva de transporte com baixo custo e com maior rapidez, seguranca,
conforto e capaz de absorver uma demanda inicialmente prevista na
casa dos 300 mil passageiros por dia. Sobre o transporte de carga,
o Plano Mestre Complexo Portudrio de Porto Alegre adirma:

“Em relagdo ao Forto de Forto Alegre, o acesso ferrovidrio era
realizado por meio da linha Ramal do Forto de Forto Alegre, a partir
do pdtio ferrovidrio Diretor Pestana. No entanto, o referido ramal en-
contra-se interrompido na situagdo atual (ANTT, 2017).

Entre os motivos que ocasionaram a interrupgdo das operacdes
ferrovidrias, cita-se o bloqueio da linha férrea ocasionado por uma
comporta, integrada ao Sistema de Protecdo Contra Cheias do mu-
nicipio, posicionada sobre a linha férrea nas proximidades do entron-
camento entre a Rua Jodo Moreira Maciel e a Avenida Maud.

No que tange & situacdo futura, mais especificamente para a linha
Triangulo - Diretor Pestana, a Deliberacgo n® 1045/2018, pactuada
entre a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) e a RMS
em dezembro de 2018, estabeleceu as metas anuais de producdo
para o periodo entre 2018 e 2022. Nesse sentido, espera-se que o
transporte de cargas no referido trecho alcance o patamar de 14 mil

toneladas em 2019 e de 35 mil toneladas até 2022 (BRASIL, 2018).

Blogueio da linha férrea ocasionado
por uma comporta, intfegrada ao
Sistema de Protec@io Contra Cheias
do municipio, posicionada sobre a
linha férrea, causando a Interrupcdo
do Ramal do Porto de Porto Alegre.

Existéncia de apenas uma linha de
metrd que atende a regidio Norte da
capitfal  at¢ o centro  histérico,
carecendo de maior integragdio com
os demais bairros que acabam né&o
tendo fécil acesso ao Metro.

Congestionamentos das principais vias
de acesso & cidade e em direcdo ao
litoral, devido & sobrecarga do modal
rodovidrio e a md exploracdio dos
demais modais para o transporte de
pessoas e cargas.

Existencia do Trem Urbano de Porto
Alegre (TRENSURB) que atende as
principais  cidades da  Regido
Metropolitana, proporcionando
maior eficiéncia para a mobiidade
de mihares de pesoas diariamente.

Descentralizar ~ as  operagdes
logistica da cidade.

Reativacgdo do Ramal do Porto
de Porto Alegre, a partir do
patio  ferrovidrio  Direfor

® Pestana e permitir que a carga

que chega de trem em Canoas
seja despachada direfamente
para o Forto de Porto Alegre
sem a necessidade do uso do
caminhdo.

Aumento  dos  investimentos

¢ para o modal ferrovidrio,

fazendo as devidas
manutencdes, afim de oferecer
um meio de transporte seguro
e economicamente  vidvel,
aliviando o sobrepeso do
transporte rodovidrio e aéreo.

Presenca de variados modais de
fransporte como rodovidrios,
ferrovidrios, dutovidrios, hidrovidrios e
aereovidrios com grande potencial
para o desenvolvimento logistico
intermodal da cidade.

Diminuir o tempo de deslocamento
de passageiros e de carga.

Integracd@io dos modais através
da  fécl conexéo entre
énibus/avigo/ferrovia  dentro
¢ da cdade, permitindo @
distribuiciio dos  passageiros
para as diferentes regides da
regidio e de fora dela, sem a
necessidade do uso do
aufomével.

Criac@io de uma linha de Trem
de Alta Velocidade ligando a
cidade de Forto Alegre o
litoral gaucho e catarinense,
aliviando o sobrepeso  das
rodovias  decorrente  do
grande fluxo, principalmente
em épocas de alta temporada.

Cidade com grande fluxo de pessoas e
porfa de entrada de visitantes
brasieiros e exfrangeiros que se
direcionam &s diversas regides do
estado.

O objetivo central do projeto é propor & Porto Alegre um transporte integrado nos diferentes modais oferecidos
e eficiente para o fransporte de pessoas e para o transporte cargueiro. Atender a demanda dos cidad@os
para mobilidade dentro da Regido Metropolitana, bem como na direcéio do Litoral gaticho e na conex@o com
as demais regides do estado.

Promover o turismo regionolA

Prolongamento da Llinha Férrea
Porto Alegre - Novo Hamburgo
até a cidade de Canela, de
¢ modo a facllifar o acesso de
turista  que chegam pelo
aeroporfo da capital e podem
seguir de trem até a Serra, sem
a necesidade de alugar um
veiculo particular.

Implantacdio de uma linha de
trem de alta velocidade que
dd & capital acesso ao litoral
gaucho e catarinense,
possibilitando aos turistas viajar
para as praias da regido de
maneira mais eficiente, segura
e rdpida.
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RAMAL DE CARGA

Canoas/Santa

Maria/Passo Fundo

qhtcpce o ﬁ@%onklcr de 35 m‘1 AN
%enejgdas até 2022 '

Aeroporto
Internacional

RAMAL DO PORTO DE
PORTO ALEGRE

Atualmente Porto Alegre possui em ati-
vidade a linha de transporte de carga que
chega até o Patio Ferrovidrio Diretor Pestana,
indicada em verde no mapa ao lado. Essa
linha conecta a regido metropolitana da co-
pital com muitas cidades importantes, como
Passo Fundo, no norte do estado; Vacaria,
na divisa com Santa Catarina; Santa Maria,
na regido Central e Uruguaiana na fronteira
com a Argentina.

Essa estrada, antigamente, se estendia
até o Porto de Porto Alegre através de um
Ramal, indicado na cor azu no mapa aco
lado. Todavia, hoje encontra-se desativado
e dentre os motivos estd o fato existir um
bloqueio dessa linha ocasionado por uma
comporta, integrada ao Sistema de Protecsio
Contra Cheias do municipio de Porto Alegre,
que esfd posicionada sobre a linha férrea
conforme j& mencionado anteriormente.

“Situado as margens do Guaiba, entre o
Forto e a Av Maug, ele faz parte do Sistema
de Protegéio Contra Cheias, que é constitui-
do pelo Muro, 68 quilémetros de diques, 14
comportas e 19 casas de bombas. O Sistema
de Protecao foi construido a fim de evitar ca-
tastrofes semelhantes & enchente de 1941

PREFEITURA DE PORTO ALEGRE

A proposta pretende reativar esse ramal
de modo a proporcionar a conexdo direta
de outras regides do estado com o Porto de
Porfo Alegre. Em relacgio &s enchentes, exis-
tem estudos e estimativas recentes que

“indicam que o risco de uma cheia como
aquela se repetir é de um episédio a cada
1.5 mil anos, conforme informagdes do Insti-
tuto de Pesquisas Hidraulicas (IPH) da Univer-
sidade Federal do Rio Grande do Sul (UFR-
GS/). GAUCHA ZH

SITUACAO DO RAMAL NOS
DIAS ATUAIS

Abaixo & possivel analisar fotos da si-
tuacdo, atualmente em ruinas, do Ramal do
Porfo de Porto Alegre ao longo da Avenida
Maud. Observa-se a existéncia um gabarito
de via satisfatério para o transito ferrovié-
rio concomitante ao rodovidrio. A nova linha
férrea deve ser locada de maneira a ndo
prejudicar o tréfego de veiculos mais leves

ao longo da Avenida. Além disso, trata-se
de uma faixa t#écnica, destinada para ativi-
dades relacionadas ao Complexo Portudrio
podendo receber adaptacdes para o me-
lhor desempenho dos fluxos e das atividades
infernas.

As imagens abaixo foram extraidas do Google
Earth em 01/06/2020 e editadas pela autora

deste caderno.

~ Em 2018, 0 Complexo

" Portudrio de Porfo Alegre
' movimentou um fofal de 7,1
: mihses de toneladas de :
'A\'C‘c/ir’gos, representando um
_crescimento de /7% em

relagao a 2013.

Ainda segundo a mesma matéria, “outros
eventos de menor porte podem ocorrer com
mais frequéncia, a cada cem, 200 anos. Para
esses casos, um muro baixo i@ seria o sufi-
ciente”, o que ajuda a justificar a refomada
do ramal. A ideia da proposta & criar estru-
turas méveis que sejam acionadas somente
ANTAQ quando h& ameaca de enchentes maiores.

Além disso, as estimativas para a movi-
mentagdo de carga nesse percurso, vém au-
mentando significativamente ano apds ano,
como descrito no mapa ao lado e também
citado nos grdficos anteriormente. Qutro
fator importante é o caso do saturamento
previsto para as rodovias que chegam até
os ponfos de carga e descarga nos préximos
anos. A ferrovia no transporte de carga con-
tribuiria para o equiibrio logistico do sistema
de transporte da Regido Metropolitana.
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ALTA VELOCIDADE

CANELA

A bitola utilizada pela
Trensub de 1,60 m serd
mantida. A linha se
estenderd até a Cidade
de Canela e as viagens
acontecerdo com um trem
exclusivo e diferente do
trem urbano.
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A viagem de Maglev parte
da Estacéo Subterranea que tem
acesso através do aeroporto e
da estacdo de trem. Dali segue
na direcdo de Gravatai onde
terd um ponto de apoio e
manutencdo. O trajeto até
Osério acontece acompanhando
a Freeway. Por fim, acompanha a
Estrada do Mar em direcéo a
Santa Catarina.

Estacao Maglev o Linha de Alta
subterranea Velocidade
E Linha de Alta 6 Estacoes
== Velocidade Trensurb
Linha de trem Pontos de
Trensurb interesse
=~ Linha do ~ Estacgoes
TIT Aeromovel ~  Aeromovel
Aeroporto ... Conexdes
subterraneas

Internacional

TREM DA SERRA

A ideia de resgatar o trecho que ligava Porfo Alegre & Cane-
la, hoje inexistente, surge com o infuito de fortalecer ainda mais o
turismo da regido. O frejefo ird percorrer as mesmas cidades que
antigamente fizeram parte do percurso. Totalizando uma extensao
aproximada de 117 km, seguird de Novo Hamburgo para Sapiranga,
passando por Araricd, Nova Hartz, Parobé, Taquara, Igrejinha, Trés
Coroas, Gramado e, finalmente, Canela.

Essa linha, portanto, serd um prolongamento da linha Trensurb, e
seguird a bitola de 1,60 metros hoje existente. A grande diferenca
estard nas locomotivas que seguirdo até¢ Canela que serdo diferen-
tes das existentes hoje no percurso metropolitano. Por tratar-se de
uma viagem mais longa, os carros deverdo ser mais confortéveis,
dispondo de carros lanchonetes, carros especiais (acessiveis), car-
ros econdmicos e executivos, os mesmos podendo variar de nimero
na baixa e alta temporada. A linha possibilifaré a conexdo desde o
Aeroporto Internacional Salgado Fiho, de onde partirdo os Trens da
Serra, até a Serra Gadcha.

MAGLEV POA

Como 4 foi mensionado anteriormente, o percurso tem como
intuito ligar a capital ao litoral do estado, bem como ao litoral cata-
rinense, através de uma linha de alta velocidade. Segundo dados
extraidos da Pesquisa Fecomércio SC Turismo de Verdo no Litoral
Catarinense 2019 e divulgados em matéria da Gaicha 7H, no ve-
rao de 2019 o Rio Grande do Sul foi responsavel por 28,2% dos visi-
tantes brasileiros das praias de Santa Catarina (ver grdfico 1) Ainda
segundo a mesma pesquisa, indo em diregdio a Imbituba, partiv do
Rio Grande Sul também a maior concentracdo de turistas (58,6%),
com maior contfribuicio de Porto Alegre (22,4%). Outro aspecto im-
portante a ser levado em consideracdo € a forma como esses turistas
chegam &s praias, pois apesar de queda nos acidentes, o verdo
de 2019 teve um ndmero maior de mortes nas estradas estaduais.
Segundo essa mesma pesquisa, em 2019, mais de 60% do total de
turistas usaram veiculo préprio para chegar &s praias.

O uso do trem, deste modo, n&o apenas fornaria o trajeto mais
rdpido como também diminuiria os problemas com congestionamento
e acidentes. Com transporte de alta velocidade as disténcias seriam
encurfadas e os porto alegrenses poderiam, inclusive, morar em suas
casas na praia e trabalhar na capital, fazendo em alguns minutos o
trajefo que levaria horas.

A regido onde estd sendo proposta a nova estagdio se frata de
uma regido & consolidada. Como o intuito & interligar o trem de alta
velocidade com os demais modais & oferecidos e nao segregé-lo
para outra regi@o, a solucdo foi propor uma estagiio subterrénea,
que n&o apenas servisse para direcionar os usuérios ao trem de alta
velocidade, mas também servir de ligacdo direta com o Aeroporto
Internacional Salgado Fiho, a Estagdo do Aeromével e a Estagéio
do Trensurb, possibilitantdo seu facil acesso tanto para quem vem do
centro da cidade usando o Trensurb, quanto para quem chega pelo
aeroporfo.

A linha tem como ponto de partida a estacdo principal e em se-
guida acompanha a Freeway até Osério, e depois vai para o litoral
gaucho. Dali o percurso segue em direc@o & Santa Catfarina pela Es-
trada do Mar, parando em algumas cidades como Xangri-Ié&, Capao
da Canoa, Atlantida, Curumim, Arroio do Sal e Torres. Esse percurso
tem cerca de 200 km. De carro seriam necessdrias aproximadamen-
te 3 horas de viagem, dependendo o fluxo e a temporada. Em um
trem viajando a 250km/h (velocidade a partir da qual considera-se
um trem como “Trem de alta velocidade”) o percurso poderia ser feito
em menos de 1 hora.

TREM DE LEVITAGAO MAGNETICA

O Trem de levitagdo Magnética - Maglev (Magnetic levitation
transport), é propulsionado pelas forcas atfrativas e repulsivas do
magnetismo afravés do uso de supercondutores. E uma tecnologia
que conta basicamente com uma potente fonte elétrica, bobinas dis-
postas ao logo de uma linha guia e grandes imas localizados embai-
xo do trem. Segundo o Porfal S&o Francisco “as bobinas enfileiradas
ao logo da pista, chamada de linha guia, criam campos magnéticos
que repelem os grandes iméas sifuados embaixo do trem, permitindo
que flutue entre 1 cm e 10 cm sobre os trihos” A principal diferenca
enfre um frem maglev e um trem convencional é que

“os trens maglev nd@o t&m um motor, pelo menos ndo o tipo de
motor usado para puxar os vagdes de trem tipico em trihos de aco.
O motor para os trens maglev é quase imperceptivel. Em vez de usar
combustivel féssil, o campo magnético criado pela bobina eletrifica-
da nas paredes do triho guia e o triho se juntam para impulsionar o
trem.” PORTAL SAO FRANCISCO

Segundo uma entrevista dada pelo professor Richard Stephan,
da Escolha de Engenharia da UFR)/Coppe, e publicada em matéria
do Exame,

“a tecnologia de material rodante, usada nos principais trens-ba-

las atualmente, possui um custo para instalagdo das linhas mais alto.
Isso porque os trens de roda-triho possuem uma capacidade para
superar rampas limitada em 3%. "O contato metal com mefal ndo
permite superar obstdculos mais ingrimes. Dessa forma, é preciso
construir tuneis e viadutos que superem os acidentes geogrdficos”
Jé os trens de levitagdo magnética possuem uma capacidade de
inclinacdo de até 10% (so capazes de ganhar 10m de altura em um
trecho de 100m de distancial, o que o forna apto para superar os
acidentes geogrdficos sem maiores intervencaes.
For outro lado, trens de levitagdo demandam um maior investimento
inicial em equipamentos, devido aos custos dos imds e supercondu-
tores. O reforno viria com a economia de energia e com o valor de
manutengdo reduzido.” EXAME.

Os trens de levitagdo magnética conseguem atingir velocidades
enormes com relativo baixo consumo de energia, pouco ruido e baixo
indice de poluicio. O Transrapid de Xangai foi fabricado na Alema-
nha e, afé entdo, estd entre os 10 trens-bala mais répidos do mundo.
Foi a primeira linha de trem de alta velocidade maglev comercial. A
construgao iniciou em 2001, e comegou a operar em 2004,

‘Em um percurso de 30 km de extensdo, ligando o Aeroporto
Internacional de Pudong & estacdo de metré de Llongyang Road, o
Trem Magleveste, de levitacdo magnética, atinge velocidade mdxi-
ma comercial de 430 km/h e faz o percurso em apenas sete minutos.
O trem pode atingir uma velocidade de 350 km/h em apenas 2

minutos. Durante um teste em 2003, o trem atingiu a velocidade
maxima de 501 km/h. O Xangai Transrapid custou 10 bilhées de yuan
(1,33 bihdes de délares) e demorou 2.5 anos para ser concluida
tendo 30,5 km de extensao.” VIATROLEBUS, 2019,
Disponivel em:  <https//wwwyportalsaofrancisco.combr/fisica/trens-
-maglev>. Acesso em 25/05/2020.

levitagdo e bobina de orientagdo feixe feixe




‘o

)

1y =

X(0
il
9 O
g s

i
@>ne
:‘OE—' =]
n=i2wo
Z Oi5 =
Lum:-l-' o
o W: @
= <:0 W
coi®®
:<(!<Elg [
O OQni'ye
<<:w @©
=i,
nwnis'e
w0 @

ESTACAO
= MAGLEV DE POA

(

aneo

cesee

[ 'subterr

une

ey

SALGADO FILHO
conexao por

t

até a Estacdo Maglev Poa

g, -
i2
L 1 «trensurb

A Estacdo Trensurb Aeroporfo serd uma
das portas de entrada da nova Estacéio
Maglev Poa. Ela permanecerd no
mesmo lugar porém passard por uma
reformulaciio completa, onde ira se
conectar com a Estacéio Maglev Poa. A
partir dela, os passageiros porderdo
acessar os terminais da Trensurb, o Trem
da Serra e o Maglev Poa.
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A Estacio Maglev Poa, totalmente
subterrénea, localiza-se abaixo do
viaduto que dd& acesso ao Aeroporto
Internacional Salgado Fiho e é de
onde o Trem-bala terd sua partida. A
Estacio poderd ser acessada fanto
através da Estactio da Trensurb quanto
do Aeroporfo através de um tinel de
passagem subterranea.

3.aeroporto

A conex@o do Aeroporto Internacional
Salgado Filho com a Estacdo Maglev
Poa acontecerd através de um tinel
subterraneo que liga os dois pontos. O
objetivo € garantir conexdo direta e
segura aos passageiros que chegam e
partem da capital e necessitam utilizar
esses dois meios de transporte,
evitando deslocamentos extras.
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SANTA MARIA

Desde o inicio da ferrovia no Rio Grande do Sul, Santa Maria desempenhou um papel fundamental na
malha j& que estd estratégicamente localizada no centro do estado, mantendo conex@o com praticamente
todas regides do estado e passando por ela as principais linhas. Hoje, apesar do sistema ferrovidrio gaicho
estar em decadéncia, a cidade ainda mantém seu papel de “N&" ferrovidrio e, sobretudo, urbano, possuindo
grande importancia para a regidio e sendo um pdlo de referéncia e desenvolvimento.

Estacdo de Santa Maria. Fonte da imagem disponivel em: <http://wwwierreoclube.combr/2017/07/21 Iviacao-fer-
rea-do-rio-grande-do-sul/>. Acesso em 09/05/2020.

Estacao da Estrada de Ferro, Santa Maria, Rio Grande do Sul.

A LOCALIZACAQ,

GEOGRAFIA E RELEVO

Com latitude Sul 292 e longitude Oeste 53¢, Santa Maria € a
cidade pélo da Regigo Central do Rio Grande do Sul, encontra-se
no centro geogrdfico do estado. Possui altitude média de 113m e situ-
a-se numa zona de transicdo entre o Planalto Meridional Brasileiro
e a Depressdo Central do Rio Grande do Sul. Caracteriza-se pela
presenca de morros testemunhos ainda conservados pelo homem,
formando uma drea de grande atracdo de lazer e de turismo. Suas
colinas, também chamadas de “coxihas pampeanas”, caracterizam-
-se pela suavidade de formas continuas, aliadas & extensa planicie
da Depressao Central. Segundo o IBGE (2018) possui uma extensao
territorial de 1.781,566 km’.

A HISTORIA

De acordo com a Agéncia de Desenvolvimento de Santa Maria,
o ferritério de Santa Maria ficava na linha diviséria dos municipios
coloniais portugueses e espanhdis no periodo dos Tratados entre Por-
tugal e Espanha (1750). Sua ocupagao teve inicio no ano de 1784 e
em 16 de dezembro de 1857, Santa Maria consegue sua emancipa-
¢80 politico-administrativa. Ainda segundo a mesma agéncia:

“a atividade do municipio intensificou-se com a instalacdo da es-

trada de ferro que ligou a capital & fronteira oeste do estado, estan-
do Santa Maria nesta rota. A producdo, sustentada pela pecudria
bovina, também escoava pela ferrovia.
Santa Maria tornou-se uma importante regiéo de comércio, estando
na rota da ferrovia. O desenvolvimento da regido como iluminagéo
a querosene, luz elétrica, correios, telefone, pavimentacdio das ruas
veio apds a instalacdo da ferrovia, o que mudou muito as caracteris-
ticas da regido.”

A cidade hoje ¢ abastecido pelas principais estradas federais
e estaduais que cortam o interior do pafs, e destaca-se por ter a
segunda maior concentragdio militar brasileira, compreendida pela
3¢ Divis@o do Exército Brasileiro e pela Base Aérea de Santa Maria.

A POPULAGAO, EDUCAGAO, SAUDE
E SANEAMENTO

Segundo dados do IBGE a populacéio de Santa Maria no dltimo
censo (2010) registou 261 031 pessoas com uma densidade demo-
grdfica (2010) de 14598 hab/km’. De acordo com o mesmo censo,
a taxa de escolarizacdo dos 6 aos 14 anos de idade foi de 98,1 %.

A taxa de mortalidade infantil média na cidade é de 8.26 para
1000 nascidos vivos. Comparando com fodos os municipios do esta-
do, fica na posigaio 209 de 497.

Apresenta 82.8% de domicflios com esgotamento sanitdrio ade-
quado, 83.3% de domicilios urbanos em vias publicas com arboriza-
cto e 49.1% de domicilios urbanos em vias publicas com urbanizagdo

adequada (presenca de bueiro, calcada, pavimentacdio e meio-fio).

A ECONOMIA

De acordo com o BGE, o Indice de Desenvolvimento Humano
Municipal (IDHM) em 2010 foi de 0,784 (alto desenvolvimento) e
o PB per capita da cidade em 2017 foi de R$ 2568604 O PR
per capita do municipio vem apresentando um crescimento timido,
porém regular ao longo dos anos, mesmo contando com um grande
contingente de jovens universitdrios disponiveis para o exercicio do
trabalho. Sobre o salério:

‘Em 2017, o saldrio médio mensal era de 3.2 saldrios minimos.
A proporcdo de pessoas ocupadas em relagdo & populacdo total
era de 29.1%. Na comparagdo com os outros municipios do estado,
ocupava as posigdes @ de 497 e 102 de 497, respectivamente. J&
na comparacdo com cidades do pais todo, ficava na posigio 109
de 5570 e 525 de 5570, respectivamente. Considerando domicilios
com rendimentos mensais de até meio saldrio minimo por pessoa, ti-
nha 30.5% da populagdo nessas condigses, o que o colocava na po-
sigio 264 de 497 dentre as cidades do estado e na posicio 4579
de 5570 dentre as cidades do Brasil” IBGE

Segundo a Sinaleira 2020 de Santa Maria, a distribuicdio de
posfos de trabalho formal no municipio:

“estd concentrada no sefor tercidrio, com grande participagdo do
comércio e dos servicos na economia local. O setor primdrio contri-
bui apenas com 1% na geragdo de empregos do municipio, sendo
que a indistria e a construcdo civil, integrantes do sefor secunddrio,
juntas representam 14,2% das vagas do municipio.

A respeito do porte das empresas, a grande maioria dos estabeleci-
mentos sdo empreendedores individuais e microempresas, as peque-
nas empresas representam em torno de 8,5% e as médias e grandes
menos de 2%. Cerca 65% das empresas do municipio tém mais de 3
anos de atividade e vale lembrar que o periodo de maior risco de
fechamento para as empresas é em até um ano de atividade. A taxa
de sobrevivéncia dos estabelecimentos nesta faixa no RS é de 83,4%

e no Brasil de 81 /% (IBGE, 2013)"

O TURISMO

De acordo com a Prefeitura de Santa Maria, a cidade possui
diversos segmentos no turismo, fais como:
- Turismo de Aventura: por conta das caracteristicas geogrdficas,
Santa Maria e regi@o possuem um potencial fantéstico para a pré-
tica de esportes de aventura e ecoturismo como trihas, escaladas,
rapel, cascade, canionismo, cicloturismo, observacdo de vida silves-
tre, paraglaide, canoagem.
- Turismo Técnico-Cienttfico: foi pioneira, em 1960, com a criagdo da
primeira Universidade Federal do interior do Brasil, a UFSM. Desta-
ca-se o campo da paleontologia, principalmente por descobertas
feitas na regidio desde a década de 30 até a atualidade. Nos mu-
seus da cidade & possivel encontrar fragmentos fésseis de animais
e plantas que viveram no Tridgssico dentre outros acervos histéricos.
- Turismo de Compras: A posicgio geogrdfica, formacdo da economia
bdsica da Regido Central, instalacdo do eixo ferrovidrio que conec-
tou ferritério e populagdes, acrescido da geragdio de centros de es-
tudos e conhecimento, s&o alguns dos fatores que contribuiram deci-
sivamente para a criagdo de um forte polo de comércio no municipio.
- Turismo de Eventos: se destacado pela realizacsio de eventos aca-
démicos, #cnico-cientificos e de outras tipologias em dimensdo de
ambito regional, estadual, nacional e internacional.
- Turismo Religioso: d& espago para todas as religides: catélica, lute-
rana, judia, anglicana entre outras. Na cidade é possivel contemplar
a arquitetura, a histéria e a arte dos templos religiosos.

EM 2019 O Ministério do Turismo divulgou o novo Mapa do
Turismo Brasileiro 2019-2021 e Santa Maria estava inclusa com mais
2694 cidades de 333 regides turisticas do pais.
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MOBILIDADE URBANA

Segundo a Sinaleira 2020 de Santa Maria, a cidade teve um
aumento de 80% no nimero de veiculos registrados nos Gltimos onze
anos e o indice de motorizacdo, que indica o nimero de veiculos
para cada 100 habitantes, aumentou aproximadamente 70%. Em
2006, para cada 10 habitantes haviam 3,2 veiculos. Em 2017, para
os mesmos dez habitantes existem 5,4 veiculos.

O transporte coletivo ¢ feifo exclusivamente por linhas de énibus
e micro-6nibus que operam, essencialmente, enfre os bairros, centro
da cidade, estacdo rodovidria e UFSM.

OS MOVIMENTOS PENDULARES

Na tabela abaixo é possivel analisar o percentual da popula-
cdo total que se desloca diariamente para trabalhar e/ou estudar,
predominantemente, em Santa Maria. O fluxo intermunicipal de pas-
sageiros

‘revela que 28,42% das pessoas que sairam de Santa Maria
tinham como destino as 18 cidades do seu entorno. Além de ser um
indicador forte de integragdo, ele significa também um certo grau de
autonomia da aglomeragdo. Deve ser considerado também que o
movimento de pessoas entre a cidade-nicleo e os centros urbanos
do seu entorno é aumentado pelos deslocamentos realizados em ve-
fculos particulares e no transporte coletivo, que ndo estdo imputados
nas estatisticas das linhas regulares de longo curso.” (ALONSO)

A FERROVIA

A chegada da ferrovia para a cidade de Santa Maria repre-
senfou um momento histérico para o avango da economia e o cres-
cimento da cidade.

A histéria ferrovidria da cidade comecou em 1885 com a inau-
guracdo da Estacaio da Gare, e, segundo a Agéncia de Desenvolvi-
mento de Santa Maria, “tornou-se simbolo local, pois sua construgdo
trouxe o contexto social da cidade, configurando a ela uma cultura
de cidade ferrovigria”. A estagsio simboliza uma época de desenvol-
vimento econémico, social e cultural da cidade. Segundo o mesmo
site, cerca de 20 anos depois desse episédio, a populagdo de Santa
Maria deu um impressionante salto populacional, que quintuplicou.

Essa caracteristica de cidade ferrovidria, de todo modo, também
fez com a cidade sofresse muito com a decadéncia do sistema ferro-
vidrio. Assim, em 1996, com a suspensdo das atividades de transpor-
te de passageiros e o bandono da Gare, muifos ferrovidrios ficaram
desempregados, fazendo com que a esfagiio perdesse sua funcao.

Hoje a estacdo encontra-se restaurada desde 2007 e fomabada
como Patriménio Municipal e Estodual desde 2002. Ali acontecem
diferentes propostas de eventos e atividades com o intuito de retomar
o movimenfo no local. O transporte de carga segue acontecendo e
dalf s@o exportados produtos para fodo o estado e até mesmo para
o exterior. Santa Maria, em 2012, possuia uma média de 10 trens
com /0 vagdes e uma extensdo de 80 km de rede ferrovidria. Alguns
dos principais produtos transportados s&o: trigo, soja, miho, dlcool,
arroz, madeira, fertlizantes, gasolina, dentre outros.

Fopulagdo residente, por deslocamento para trabalho ou estudo, segundo o Aglomerado Urbano de residéncia, Rio Grande do Sul - 2000.

Fonte: Barcellos, 2008

Movimentos pendulares para trabalho e/ou estudo dos municipios da Aglomeragao Descontinua de Santa Maria (ADSM) em 2000
e fluxo intermunicipal de passageiros por 6nibus, em linhas regulares, em 1997 e 2007

MOVIMENTOS _ MOVIMENTO VIAGENS COM ORIGEM EM SANTA MARIA
. PENDULARES: POPULACAO PENDULAR/PO-
MUNICIPIOS, TRABALHO E TOTAL PULACAO Nimero de  Municipio/ Nimero de Municipio/
ADSM E RS ESTUDO TOTAL (%) Passageiros /ADSM Passageiros /ADSM
2000 2000 2000 1997 (%) 2007 (%)

Agudo 258 17 455 1,48 3 399 1,20 6785 2,20
Dilermando de Aguiar.. 161 3200 5,04 - - 341 0,11
Dona Francisca........... 125 3902 3,19 9289 3,29 15 068 4,89
Faxinal do Soturno...... 477 6 841 6,98 3985 1,41 841 0,27
Formigueiro................. 310 7 598 4,08 29 041 10,27 31 368 10,18
ltaara . 520 4 578 11,35 - . - -
IVOr&.. .o, 146 2495 5,83 1678 0,59 2 601 0,84
Julio de Castilhos........ 705 20 416 3,45 6 262 2,22 7 845 2,54
;21 - AR 115 5575 2,07 19616 6,94 11 415 3,70
Nova Palma................. 245 6312 3,88 18 681 6,61 30 876 10,02
Restinga Seca............. 535 16 400 3,26 41 383 14,64 59 534 19,31
Santa Maria................. 3160 243 611 1,30 B - - -
S30 Jodo do Polésine 191 2745 6,95 B - - -
S&o0 Martinho da Serra 133 3 246 411 - - 3217 1,04
S30 Pedro do Sul........ 882 16 989 5,19 35 551 12,58 39 043 12,67
S&0 Sepé......ccceeueennen. 705 24 621 2,86 42 133 14,91 38 599 12,52
Silveira Martins............ 128 2571 4,96 17 506 6,19 14716 4,77
TOropi...ccoeveveeeererriene 49 3196 1,53 184 0,07 343 0,11
Tupancireta................. 499 20 947 2,38 53 958 19,09 45 678 14,82
ADSM...........cccoeenneene. 9 341 412 698 2,26 282 666 100,00 308 270 100,00
De Santa Maria para
RS.....oe - - - 962 513 - 1084 619 -
ADSM/RS (%)............. - - - 29,37 - 28,42 -
Rio Grande do Sul..... 542 756 10 187 842 5,33 - - - -

FONTE: IBGE. Censo Demogréfico: resultados da Amostra. Rio de Janeiro, 2000.

Departamento Auténomo de Estradas de Rodagem (DAER).
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Inaugurada a primeira Estacdo Ferrovidria de
Santa Maria pela Estrada de Ferro Porto Alegre
Uruguaiana. No inicio, teria existido apenas a edificacdo
central de dois pavimentos e um anexo t#rreo, a leste,
que @ ndo existe mais.

a Estrada passou a ser administrada pela

empresa Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul - VFRGS.

No inicio dessa década os trens chegavam
até S&o Paulo através da ferrovia Santa Maria-ltararé,
represenfando um grande passo para o progresso.
Nessa época, também, foi realizada a construgdio da
plataforma coberta para embarque e desembarque de
passageiros.

1923 o prédio da Estagiio pegou fogo pela
primeira vez, tendo em seu histérico vdrios incéndios
também nos anos Q0.
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ao longo dos anos.

A alteracdo de tracado mais notada foi a do trecho a oceste da
estacdo ferrovidria, na direcdio de Uruguaiana. No mapa acima é
possivel observar o antigo tracado ferrovidrio na drea urbana de

S
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Neste ano ocorreu a desativacdo da linha
que fransportava passageiros e logo houve o
abandono da Gare. Farte da drea passou a ser
ocupada por uma invasdio de sem-tefo.

1997 Em margo deste ano, com a politica de
privatizacdo, a Rede Ferrovidria Federal Sociedade
Anénima (RFFSA), a ferrovia foi cedida & iniciativa
privodq Os prédios ndo operacionais, Nos quais se
incli o da  Estaglio, continuaram de  posse
governamental, sendo repassados para o uso da
prefeitura de Santa Maria.

A estacdo férrea é tombada em nivel
Municipal e Estadual.

2007 o prédio foi restaurado pela Prefeitura
Municipal. Mesmo com a estrutura danificada, alguns
projefosforam realizados no local, na tentativa de
revitalizar a drea.
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Santa Maria, em uma planta da cidade do ano de 1944,

Imagem disponivel em:  <http://vicobraziliajorbr/estacoes-ferro-
viarias/vfrgs/mapar-trihos-ferrovia-Santa-Mariashtml>.  Acesso  em

04/06/2020.
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A anfiga Estacgio da Gare de Santa
Maria encontra-se em grande parte em
rumas, vanddlizada e ocupada por
invasdo de moradores de rua. Os antigos
carros de passageiros estdo abandonados
e em estado de degradacdo.

Fonte das imagens: autora

Sistema  de  transporte  de
passageiros complefamente  extinto
desde a decadéncia do sistema
ferrovidrio brasieiro em 1996,

Apesar da antiga Estacdo da Gare
ter sido restaurada, a drea encontra-se
vandalizada e ocupada para fins de
moradias.

Falta de conexdio da linha férrea com
outros modais de transporte, que,
juntos, poderiam desenvolver um
sistema mais fluido e eficiente.

A presenca de um sistema de
transporte de cargas consolidado e
em atividade regulalar,  tendo
conexdo direta com a capital e com a
fronteira oeste, bem como as demais
regides do estado.

Descentralizar ~ as  operacdes
logistica da cidade.

Aumento  dos  investimenfos
para o modal ferrovidrio,
recuperando os trechos em mal

¢ estado de conservacio e

resgatando o complexo da
antiga Estaggio da Gare.

Implantacdio  do  transporte
ferrovidario para  passageiros
que afenderd pessoas que
moram em outras cidades e
necessitom de deslocamentos
didrios e exaustivos para
trabalhar  elou  estudar em
Santa Maria.

Antiga Estacdo da Gare restaurada e
tombada como Patriménio Municipal e
Estadual Utilizaggio do espago que
circunda a edificagiio para atividades
e eventos publicos a fim de resgatar a
memdria do local.

Diminuir o tempo de deslocamento
de passageiros e de carga.

Integracd@io dos modais através
da  facl  conexdo  entre
onibus/avido/ferrovia  dentro
da cidade, permitindo @
distribuiciio dos  passageiros
para as diferentes regides de
Santa Maria e de fora dela,
diminuindo significativamente a
necessidade do uso do
automéve particularl.
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Existencia de pdtios ferrovidrios
amplos e em atividade regular com
apoio  para  manutencdo  das
locomotivas. A cidade configura um
ponto importante na malha ferrovidria
gadcha.

O objetivo central da proposta é qudlificar o transporte ferrovidrio de carga e retomar o transporte ferrovidrio
de passageiros proporcionando conexéo intermodal, revitalizando as antigas Estacdes Férreas da cidade,
propondo novos anexos, usos e atividades e resgatando a meméria arquitefdnica.

Promover um sistema de transporte
infegrado.

Criag@io de uma nova estacdo
de trem para o Bairro Camobi
em funcdo de sua relevéancia e
¢ mportancia na maha  da
cidade, princialmente  por
influéncia da universidade.

Abrigar junfo & estactio de
trem uma nova estacdo
rodovidria para o bairro,
©  criando ligacdo direta entre os
dois modais de transporte e
oferecendo diferentes servicos
e atividades aos moradores.




Uruguaiana

Passo Fundo

A antiga Gare
serd resgatada e seu
edificio ampliado .
transformando-se em uma -
nova Estacdo para Santa

Maria. Daqui também |
partird o Trem Urbano que !
chegard até as Estacdes %
de Camobi. %

Estacao da Gare |

O Patio Ferrovidrio &
de Santa Maria é onde ey
acontece a parada e = =
manutencdo das ¢
locomotivas. Ele S
permanecerd no mesmo .
local, recebendo .
ampliagdes. 1

Rota de conexdo
entre a Rodovidria
Municipal e a Estagéo
da Gare através de

£ micro-onibus.

Patio
Ferroviario

™ .
.

p " Area da empresa
Rumo Logistica destinados
& oficinas da rede
ferrovidria. Hoje a drea
% encontra-se pouco utilizada
- e em seu lugar serd
proposto um parque
publico com um Museu
Ferrovidrio.

Ponto onde serd
realocada a
rododovidria do bairro
junfamente com a nova

Estacdo de Trem :
proposta para o : 15
Camobi. : Estacgo Férrea de

i s Camobi. Seré
restaurada e

:  transformada em um

: : Complexo Gastronémico
para o bairro.
©

Porto Alegre

UFSM
Linha Micro-6nibus :
Linha férrea area de abrangéncia estagdes
1000m 500 0 1000 2000 3000 4000m
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ESTACOES CAMOBI

O bairro Camobi desempenha um papel muito importante para
a cidade de Santa Maria, principalmente pelo fato de dbrigar a Uni-
versidade Federal de Santa Maria (UFSM) e a Base Aérea de Santa
Maria (BASM). De acordo com a Agéncia de Desenvolvimento de
Santa Maria o Bairro Camobi possui uma drea de aproximadamen-
te 20,3463 km’ sendo o maior bairro da cidade. A populagao ali
residente ultrapassa os 30 mil habitantes, dando ao bairro o caré-
ter de uma pequena cidade. A Universidade Federal foi a principal
responsavel pelo crescimento e desenvolvimento do bairro que hoje
tem destaque e certa independéncia no municipio. A chegada de
centenas de estudantes trouxe consigo a necessidade de instalagdes
préximas ao campus universitério, impulsionando o desenvolvimento
do setor imobiliério e do comércio local que hoje se observa.

Visto isso, a intens@io de propor uma estagdo de trem exclusiva
para Camobi, se justifica pelo papel que o bairro desempenha den-
tro da malha urbana de Santa Maria, bem como pela quantidade
de moradores locais e de pessoas que deslocam-se diariamente
para estudar na UFSM. A estacdo, além de proporcionar uma op-
¢do alternativa de transporte para os estudantes ou moradores em
geral do centro da cidade e outras regides dela, servirg também
como uma nova opgdo para as pessoas de cidades préximas que
deslocam-se diariamente para ir & Santa Maria estudar e/ou traba-
lhar no bairro, como & visto anteriormente no quadro de movimentos
pendulares dentro da Aglomeracdo Descontinua de Santa Maria.

A Estagtio Rodovidria hoje existente ndo possui nenhum tipo de
infraestrutura adequada para receber o publico. A realocacsio para
junfo do complexo ferrovidrio, ndo s¢ faclitard as conexdes entre os
diferentes modais como também proporcionard cos viajantes e mo-
toristas um lugar mais confortével e agradavel.

ESTACAO COLONIA

Para a Antiga Estagtio Férrea Colénia serd proposto o seu resgate
restauracdo. Serd utlizada como uma Estacdio Gastrondmica aberta
& populacaio em geral. O bairro, apesar de ser universitério, carece
de espagos de divercgio e lazer, e a estacdo atenderd os mais di-
versos publicos criando uma ambiente democratico e diversificado.

Ambas as estacdes se conectardo pelo eixo formado na Av. Jogo

Estacdo de Trem

Machado Soares, onde os énibus fardo a conexdo com a RS 287.
A ciclovia, bem como o caminhédromo se estenderdo pela Avenida
conectando os dois pontos. Em frente & Estacdo Colénia, uma praga
com espagos verdes de contemplagdo funcionando como uma exten-
sd@io do Espago Gastronémico.

TREM URBANO

A proposta de um trem urbano para Santa Maria surge com
o intuifo de facilitar a mobildade dentro da cidade aproveitando a
infraestrutura da ferrovia j& existente e desafogando o transito princi-
palmente durante os hordrios de pico. Com um trem urbano ligando
as duas Estagdes, os deslocamentos de énibus e veiculos préprios
diminuiriam, aliviando o sobrepeso do modal e no equilibrio logistico
da cidade. Além disso, o trem é um meio de transporte coletivo,
seguro e de baixo impacto ambiental, contribuindo para o desenvol-
vimento sustentével do municipio.

AMPLIACAO DA AVENIDA RORAIMA

A ampliagiio da Avenida Roraima € proposta com o intuito de
proporcionar o acesso direto e mais fluido entre a Universidade e
as Estacdes. Com o prolongamento da Avenida o deslocamento dos
pedestres de um ponto co outro forna-se mais seguro enquanto, por
outro lado, viabiliza-se a mudanca de rota dos énibus que antes se-
guiam direfo pela BR 287 passando pela antiga Estacaio Rodovidria.

A ciclovia proposta ligard o campus da UFSM &s Estagses. O ob-
jetivo & incentivar o uso de bicicletas e patinetes de maneira segura
no meio urbano, ao passo que proporciona-se aos estudantes que
chegam nas Estagdes, através do trem ou de &nibus, locarem uma
bicicleta ou patinete e seguirem o caminho até a faculdade pela ci-
clovia, onde poderéo fazer a devolugdo nos pontos disponibilizados.

A ciclovia também contemplard espaco para caminhadas de
modo a promover a apropriacdo dos espacos publicos, resgatar a
vida e o convivio no ambiente urbano, incentivar a prética de exer-

cicios fisicos e possibilitar o uso de meios de transportes livres de
poluentes em um caminho seguro.

Estacdo Rodovidria
Acesso de 6nibus P

|







PASSO FUNDO

Passo Fundo hoje representa o centro de uma Aglomeracdio néo institucionalizada no norte do estado, a
Aglomeracdio Descontinua de Passo Fundo - ADPF, evidenciando sua importancia e desempenhando um
papel protagonista na regido. Além disso, localiza-se em uma das regides de maior densidade demogrdafica
do estado e mantem um alto movimento pendular por ser um pdlo de referéncia em educacdo, sadde e
oportunidades.

Antiga Estacdo Ferrovidria de Passo Fundo. Fonte da imagem disponivel em: < https://ptwikipediaorg/wiki/Porto Ale-
are> Acesso em 06/05/2020)

—

GEOGRAFIA E RELEVO

Localizado no interior do estado do Rio Grande do Sul, Passo
Fundo situa-se @ uma altitude de 680 metros, latitude: 28° 15" 40"
Sul e longitude: 52° 24' 30" Oeste. O municipio se estende por cerca
de 783,4km’ e nele predominam campos abertos com matas nativas
de Floresta Subtropical com araucdrias. E a maior cidade do norte
gaucho, sendo considerada cidade de porte médio.

A POPULAGAO, EDUCACAO, SAUDE
E SANEAMENTO

Segundo dados do IBGE a populagéio de Passo Fundo no dltimo
censo (2010) registou 184.826 pessoas com uma densidade demo-
grdfica (2010) de 23592 hab/km”. De acordo com o mesmo censo,
a taxa de escolarizacdo dos 6 aos 14 anos de idade foi de 97,3 %.

A taxa de mortalidade infantil média na cidade é de 1006 para
1000 nascidos vivos. Comparando com fodos os municipios do esta-
do, fica na posicaio 190 de 497.

Apresenta 54.1% de domicilios com esgotamento sanitdrio ade-
quado, /1.7% de domicilios urbanos em vias publicas com arboriza-
ctio e 46.2% de domicilios urbanos em vias publicas com urbanizagao
adequada (presenca de bueiro, calcada, pavimentagdio e meio-fio).

A ECONOMIA

De acordo com o BGE, o Indice de Desenvolvimento Humano
Municipal (IDHM) em 2010 foi de 0776 (alto desenvolvimento) e
o PIB per capita da cidade em 2017 foi de R$ 43.183,62. Sobre o
saldrio:

‘Em 2017, o saldrio médio mensal era de 2.8 saldrios minimos.
A propor¢do de pessoas ocupadas em relagdio & populagdo total
era de 35/% Na comparagdo com os outros municipios do estado,
ocupava as posicdes 40 de 497 e 65 de 497, respectivamente. J&
na comparagdo com cidades do pars todo, ficava na posicao 282
de 5570 e 273 de 5570, respectivamente. Considerando domicilios
com rendimentos mensais de até meio saldrio minimo pOr pessoa,
tinha 25/% da populagdo nessas condicdes, o que o colocava na
posicao 356 de 497 dentre as cidades do estado e na posicao 5257
de 5570 dentre as cidades do Brasil." BGE

Segundo a Prefeitura do municipio, houve uma melhora na quali-
dade de vida da pessoas e tendéncia de reducéio na desigualdade
de renda dos habitantes. Isso é explicado, pela “evolugdo da ativida-
de industrial, comercial e de servigos, por maior grau de formaliza-
¢80 nas relagdes de emprego, qualificacdio continuada da forca de
trabalho e ampliagdio do sistema de protecdo social”.

Conforme o Cadastro Central de Empresa (Cempre), que teve
como base o ano de 2012, Passo Fundo ¢ o 1092 municipio que
mais gera empregos no Brasil e o oitavo no Rio Grande do Sul. A
construgdio civil é o sefor responsdvel pelo maior nimero de contra-

A LOCALIZACAQ,

tacdes. Também destaca-se na fabricacdio de produtos alimenticios,
na producdio de mdquinas e implementos, no setor de educacdo e
no setor de sadde.

O TURISMO

Passo Fundo € uma cidade que carrega um cardter histérico pelas
indmeras construcdes de arquitetura antiga. A rofa da estrada de
ferro que passava pelo centro da cidade (hoje desativada) deixou
marcas no patriménio ferrovidrio da cidade em diversos ponfos. Um
deles, talvez o principal, é a Estacgio da Gare, hoje com seu prédio
restaurado e com um novo uso, € aberta a fodo publico que frequen-
ta os bares e restaurantes ali locados. Juntamente com a estacdo, o
Parque da Gare ¢ referéncia de espaco de lazer para os cidadaos
passofundenses e a regido, que lota o parque nos finais de semana.

Passo Fundo ainda é considerada a Capital Nacional da Litera-
tura, e sedia, bienalmente, a Jornada Nacional de literatura. Con-
forme menciona o Guia do Turismo Brasil “O evento foi ganhando
propor¢des e foi sancionada a lei que confere & cidade gadcha o
titulo de Capital Nacional da Literatura.” Além disso, o Festival Inter-
nacional do Folclore é realizado em todos os anos pares, e “apre-
senta espefdculos artisticos com a presenca de grupos de diversos
paises e estados brasileiros, com o objetivo de integracdo cultural.”

Passo Fundo conta ainda com infraestrutura de hotéis, shopping
center, boates, restaurantes, cinemas, livrarias e teatros. Por ser uma
cidade referéncia em saide recebe pessoas de diversas regides e
sedia evenfos importantes.

Outro aspecto que atrai pessoas para a cidade s&o as instituicdes
de ensino. A cidade possui hoje mais de 10 instituicdes de ensino
superior nas modalidades presenciais e & disténcia, dentre elas a
Universidade de Passo Fundo.

Qutros pontos turisticos da cidade s@o: a estétua do Teixeirinha,
Complexo Turistico de Roselandia, Chafariz da Mae Preta, Monu-
mento das Missdes, Catedral Nossa Senhora de Aparecida, Moi-
nho, Parque Ambiental Banhado da Vergueiro, Museu de Artes Visu-
ais Ruth Schneider & Museu Histérico Regional, dentre outros museus
e pracas que compdem o cendrio urbano de Passo Fundo e fazem
parte de sua histéria.

MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana na cidade de Passo Fundo é feita predo-
minanemente por vefculos particulares. O transporte coletivo & feito
exclusivamente por linhas de énibus que circulam por todos os bairros.
Além desses modais, & importante mencionar a existéncia de quatro
importantes ciclovias que j& fazem parte do cotidiano dos moradores
e novos projefos para ampliacdo e expansdo das mesmas.

0S MOVIMENTOS PENDULARES

Na tabela é possivel analisar o percentual da populagio total
que se desloca diariamente para trabalhar e/ou estudar, predomi-
nantemente, em Passo Fundo.

“os movimentos pendulares dos municipios da aglomeracdo, com
a findlidade de trabalho e/ou de estudo, atingiram 2,13% da popu-
laggo. Certamente, essa marca seria bem maior se se dispusesse de
informacdes sobre os deslocamentos para compras de mercadorias
e servicos. Essa afirmagdo é corroborada pelos indicadores relativos
aos fluxos intermunicipais de passageiros por linhas de longo curso.
Esse indicador revela que, aproximadamente, 32% de todos os des-
locamentos da cidade primaz (Passo Fundo) foram realizados para
centros urbanos da aglomeragdo em 2007, Esse mesmo indicador

era de 2922% em 1997 (ALONSO)
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HISTORIA

Movimentos pendulares para trabalho e/ou estudo dos municipios da Aglomeragéo
Descontinua de Passo Fundo (ADPF) em 2000 e fluxo intermunicipal de
passageiros por 6nibus, em linhas regulares, em 1997 e 2007

MOVIMENTOS

MOVIMENTO  VIAGENS COM ORIGEM EM PASSO FUNDO

PENDULARES: POPULAGAO PENDULAR/

O territério de Passo Fundo fez parte da Provincia Jesutica das
Missdes Orientais do Uruguai, sendo entd@o sujeita & jurisdigiio do
povo de S&o Jodo Batista, cujas ruinas localizavam-se no municipio
de Sanfo Angelo. Para a prefeitura municipal, a cidade foi “Pouso
seguro em um secular caminho de indigenas, religiosos em catequese,
bandeirantes e fropeiros, personagens onipresentes no cendrio do
Brasil Colonial”. Passo Fundo teve sua origem por volta do século

XIX, entre os anos 1827 e 182/.

Na época, os militares ganharam lotes de terra por servigos
prestados ao império. O paulista Manoel José das Neves, conhecido
como Cabo Neves, chegouna cidade com a esposa, fihos e alguns
empregados e, aos poucos, foram chegando mais famiflias dando
in‘cio a cidade. A cidade emancipou-se em 185/, Em 1898 teve a
|igc1c;do ferrovidria com Santa Maria e, posteriormente, conectou-se
com Sao Paulo pela via dos trihos.

“Gragas aos trens, o século XX encontraria o municipio em pro-
cesso acelerado de urbonizogdo e atividade econbmica, que resultou
na construcdo de hotéis, casas de comércio, hospifois/ residéncias e
industrias. Em 1917, Passo Fundo enriquecia com as vendas de ma-
deira, miho, banha, frigo, erva-mate, godo, fei/'do e outros produfos

agropecudrios e industrializados”. (PREFEITURA DE PASSO FUNDO)

Hoje a cidade é referéncia ndo sé para a regido Norte mas para
todo o estado. E conhecida como a “Capital Nacional da Literatura”.

MUNICIPIOS, TRABALHO E TOTAL /POPULACAO Numero de Municipio/ Nimero de  Municipio/
ADPF E RS ESTUDO TOTAL (%) Passageiros /ADPF  Passageiros  /ADPF
2000 2000 2000 1997 (%) 2007 (%)

Agua Santa................ 205 4127 4,97 - - - -
Almirante Tamandaré
doSul.....ooeeeeeeien. - - - - - - -
Carazinho................... 1 363 59 894 2,28 9 556 5,81 37 958 16,55
Cirfaco......ccoeeueeeeeenen... 140 5252 2,66 2 265 1,38 - -
Coqueiros do Sul....... 62 2695 2,31 - - - -
Coxilha......ccoceeeenneee.. 98 2979 3,27 - - - -
David Canabarro........ 205 4740 4,32 11 594 7,05 11 629 5,07
Erebango................... 88 3023 2,92 - - - -
Erechim.....cccc..occo..... 1515 90 347 1,68 74 652 4542 73 360 31,99
Ernestina.........coceuu.... 304 3 941 7,72 4702 2,86 - -
Estago.....cccceeveeernne 341 6 228 5,48 - - - -
Gentil..ovveeeeee 118 1771 6,65 - - 5047 2,20
Getulio Vargas........... 675 16 509 4,09 12 653 7,70 20 421 8,90
[T F=Tor- 182 5233 3,47 - - - -
Ipiranga do Sul........... 82 2 057 3,99 - - - -
Jacutinga.......ccccoe.ee. 231 4248 5,43 - - - -
Marau........cccoeeeeeenen... 478 28 361 1,69 21 336 12,98 57 109 24,90
Mato Castelhano....... 83 2 454 3,38 - - - -
Nao-Me-Toque.......... 298 14 413 2,06 703 0,43 6 589 2,87
Nicolau Vergueiro..... 89 1812 4,93 - - - -
Passo Fundo.............. 2 269 168 458 1,35 - - - -
Paulo Bento............... - - - - - - -
Pontdo......ccccoeeuueee.. 91 3904 2,34 - - - -
Quatro Irméos........... - - - - - - -
Santa Cecilia do Sul.. - - - - - - -
Santo Anténio do Pla-
nalto........cceeeeeeeeneee.. 67 2 001 3,35 - - - -
Sertdo.....ccooeeeeeeeenn. 377 7 466 5,05 15 034 9,15 - -
Tapejara.......ccceeenee. 408 15115 2,70 11 871 7,22 17 231 7,51
Victor Graeff.............. 168 3924 4,27 - - - -
Vila Langaro.............. 166 2277 7,28 - - - -
ADPF.......cccveiieeenn. 10 104 463 229 2,18 164 366 100,00 229 344 100,00
De Passo Fundo pa-
raRS..........cccceveee. - - - 562 549 - 717 948 -
ADPFI/RS (%)............. - - - 29,22 - 31,94 -
Rio Grande do Sul.... 542 756 10 187 842 5,33 - - - -

FONTE: IBGE. Censo Demografico: resultados da Amostra. Rio de Janeiro, 2000.
Departamento Auténomo de Estradas de Rodagem (DAER).
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Beira Trilhos de Passo Fundo
Foto: Autora

AS FERIDAS DA CIDADE

Interrupcdo da linha Cruz Alta -
Marcelno Ramos que passa por
Passo Fundo, deixando a cidade sem
conexdo com Santa Maria e
perdendo a ligacdo com Santa
Catarina.

Possibilidade de interligacdio entre os
modais rodovidrios, aerovidrio e
ferrovidrio, oferecendo as conexdes
necessdrias para o fluxo mais fluido
de pessoas, desafogando o modal
rodovidrio.

Blogueio da linha férrea no trecho que
se liga @ Cruz Alta pela problemdtica
de Beira Trihos que avanca a faixa de
dominio co longo da via que hoje
encontra-se em boa parte em ruinas
ou péssimo estado de conservacao.

Pré-existéncia de uma linha férrea que
iga a cidade & capital do estado,
atualmente em funcionamento, e outra
que liga & Santa Maria e Santa
Catarina com  possibiidade  de
reativacdo.

Transporte  ferrovidrio  desativado
para  passageiros,  apenas  pard
cargas. Esse fato faz com que a
populaciio da cidade e da regido
utilizem com exclusividade o transporte
rodovidrio.

Antiga Estacsio Ferrovidria da cidade,
preservada e com novo uso aberfo ao
publico, garantindo a preservacdo da
cultura, histéria e meméria ferrovidria
local e mantendo-a viva no dia a dia
da populacao.

O obijetivo central do projefo é propor & Fasso Fundo um meio de transporte integrado e eficiente composto
por diferentes modais, otimizando a mobilidade de pessoas e o transporte cargueiro. Atender a demanda para
o transporte urbano oferecendo uma Linha de VIT dentro da cidade, bem como a reativacéo da Linha que vai

& Marcelino Ramos e Curz Alta.

Descentralizar ~ as  operagdes
logistica da cidade.

Implantacdio de uma linha de
VIT que cirale dentro da
cidade, ligando o centro &

¢  Universidade de Passo Fundo,

passando  pelos  principais
pontos de énibus com o infuito
de dliviar o sobrepeso desta
alternativa de transporte e
facilitar as conexdes.

Aumento  dos  investimentos

¢ para o modal ferrovidrio,

recuperando os trechos em mal
estado de conservacdo ou
desativados, e implantando
uma nova estacdo férrea para
a cidade.

Diminuir o tempo de deslocamento
de passageiros e de carga.

Integracd@io dos modais através
da  facl  conexdo  entre
onibus/avido/ferrovia  dentro
¢ da cdade, permitindo @
distribuiciio dos  passageiros
para os diferentes pontos da
cidade e de fora dela, sem a
necessidade do uso do
automével.

Reativacdo da Linha Cruz Alta -
Marcelino Ramos, atualmente
suspensa e com ocupacdo de
leito de via, a fim de resgatar
esta conexdo do estado com
Santa Catarina e de Passo
Fundo com Santa Maria.

Resgatar a faixa de dominio da
ferrovia.

Redlocacgo  das  familias
alojadas ao longo da faixa de
dominio da ferrovia, afim de
&  possibiitar o refomada do
fransporte ferrovidario
mantendo as pessoas seguras
em um local adequado e
equipado.

Planejamento de um espaco
destinado a essas pessoas
para que possam fer acesso a
trabalho e a fodos os servicos
bdsicos, inclusive de transporte
de qualidade.
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1. Estac@io da Gare
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4. Rodovidria

5. Hospital HSVP

6. Hospital de Clinicas

7. Universidade de Passo Fundo

8. IMED
9. Passo Fundo Shopping

Linha ativa
Linha suspensa
Llinha erradicada

cidade. A regido central desenvolvendo-se dentro do anel formado \ DD.
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O mapa do cendrio que configura a cidade de Passo Fundo, permite " %@L
identificar a contribuicdio da linha férrea na configuracdo urbana da U QL

pela antiga linha é uma das principais herangas deixadas na malha. e N
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—
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OCUPAGOES IRREGULARES: faixa de dominio

| ol -
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mmmn Areas de ocupacdo irregular Perimetro da drea de intervengao Percurso da ferrovia

OCUPACOES IRREGULARES CHEIOS E VAZIOS

Acima estd representado o mapa da drea de intervencéo que indica ) . L ) )

) ) - ‘ O mapa de cheios e vazios possibilita uma vizual mais clara dos
as dreas que hoje estdo ocupadas irregularmente, de acordo com
dados fornecidos pela Prefeitura de Passo Fundo.

A faixa de dominio da ferrovia esté quase que complefamente

espacos mais densos bem como das dreas livres existentes e dis-
poniveis para possiveis propostas. Observa-se que trata-se de uma
regidio bastante densificada, em especial ao longo do percurso fer-
rovidrio correspondente & faixa de dominio de 30 metros. Entretanto,
existem também alguns espacos amplos e sem utilizacdo com grande

ocupada por familias de baixa renda, trazendo a necessidade de
uma proposta para o reassentamento dessas familias em lugares se-

guros e regularizados. ol o )
potencial para apropriagdo neste projefo.

CHEIOS E VAZIOS: dreas ocupadas e livres

1 Cheios: dreas ocupadas

Vazios: dreas livres de ocupagdio — = == Percurso da ferrovia
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AREAS VERD as de preserva
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AREAS VERDES

cdo

S0 B sne oS ORI

As dreas verdes sd@o indispendveis dentro de qualquer centro
urbano e, por isso, precisam ser distribuidas de modo que fodos
tenham fdcil acesso & esses espagos. No mapa acima & possivel ob-
servar algumas poucas manchas verdes dentro da parte mais con-
solidada, outras mais afastadas e algumas APPs.

Nota-se uma grande quantidade de espacos verdes, talvez com
um certo desequilfbrio de distribuicdio j&@ que grande parte se con-
centra nas Apps, porém com grande potencial para tirar partido na
proposta.

COSTU

? o

mmm Areas verdes e Apps

2020 44 (24 MHNER AT bl

> Vias de conexdo perpendicular

Perimetro da drea de intervencdo — — — = Percurso da ferrovia

COSTURAS

O mapa de costuras da malha urbana mostra os pontos onde
existe a integracdio dos dois lados da ferrovia e onde hd a falta
dessa amarracdo.

A partir da andlise é possivel entender melhor como a linha
férrea comporta-se dentro da maha urbana, o que pode ser feito
para ajudar na sua integragdo com o restante da cidade e quais s&o
0s locais de maior necessidade de intervencao. O objetivo & propor
espacos fluidos e resgatar a vida da ferrovia na paisagem urbana e
no cotidiano dos moradores.

Perimetro da drea de intervencdo — — — = Percurso da ferrovia 133



EQUIPAMENTOS DESENVOLVIMENTO
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ENSINO INFANTIL \ LA
Raio de Gbrqngéncic de 400 metros. /\ \ , Para iniciar o processo de regeneragdio da malha urbana ser&o realocadas cerca

de mi familias que hoje residem irregularmente dentro dos 30 metros
correspondentes & faixa de dominio da ferrovia.
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Ponfos estratégicos onde ser&o inseridos novos espacos publicos, conjuntos NN
. . . . ~ \ \ see
habitacionais e equipamentos urbanos para a remodelagdo da malha urbana. WA .

% VA \

ENSINO FUNDAMENTAL %
Raio de abrangéncia de 400 metros. 'S
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0 100 200 mil m*
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ENSINO MEDIO \ \_

Raio de abrangéncia de 800 metros. \ é,Q\ :

£

N
.

PR PROLIFERACAOQ /
[%@ Capacidade para cerca de 800 lotes de 150m” ou mais de 1700 UHs, que '
ajudardo a desenvolver a malha urbana melhorando a qualidade de vida local.
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IMPLANTACAQ

:DESCARGA DE COMBUSTIVEL ODOVIARIA
rminal preexistente destinado & alocaggo odovidria
Jescarga de combustivel dos frens. wnicipal para junto da Estacgo.

DESVI IRANTE
% \ trajeto de desvio para mpliacao e requdlificagdo do
~, g\ onibus pela Avenida R lirante do Sétimo Céu.
4/ Borbosd
CONJUNTO HABITACIONAL

idade para 200 foml
em blocos de T aié 3 andares

iNPDTS

Nicleo de Pesquisa e
Desenvolvimento e
Tecnologias Sustentdveis.

ENTRO COMERCIAL

roposta  para  impulsionar o
-omércio local, gergndo empregos.
&

PARQUE DA FERROVIA
recuperagdo e reflorestamento d
Area de Preservacdo Permanente
RESTAURANTE
restaurante Panoramico e
Praca Ferrovidria

PAVILHAO DE OFICINAS
salas de aulg para oficinas
& cursos p

QUADRAS POLIESPORTIVAS
STACIONAMENTO quadras com pista de corrida para
ra visitantes competicdes e arquibancadas. REA RECREATIVA
<pago com ploygrond o
cademia qo ar livre.

COBERTURA MULTIUSO
terrago verde, espago aberto
e flexivel para 5
eventos e exposicoes.

ESCOLA
Ensino Infantil € Fundamental

CONJUNTO HABITACIONAL 'ONJUNTO HABITACIONAL
capacidade para 170 fomilias opacidade para 150 familias
em blocos de 1 e 2 andares. m blocos de T até 3 andares.

CONJUNTO HABITACIONAL
preexistente.

&
'~ (9% N/

IS SHEGT N

':I' < TRILHA DA MATA

a3
g 7
,!5 Y trilha que une os dk
3 lados ‘do Rio Pass

ESCOLA TECNICA BIBLIOTECA PUBLICA: OLA
cursos diversos para formacgo}  biblioteca com salas d Ensino Infantil e
técnica de jovens e adulto: estudo e informética. Fundamental

OMPLEXO GASTRONOMICO
om terraco verde e praca seca.

ESTACIONAMENTO

i para visitantes ] s 4 LD
MUSEU FdERReOdV{ARI% DE PASSO FUNDO & 5 Ve #S ortal
resgate do edificio do silo preexistente ENTRO DE ATLETISMO / &
para dbrigar a Histéria da Ferrovia na oltado para o freinamento CONIUNTO HABITACIONA STACAO FERREA
! oo et capacidade para 350 familio: ova’ estacdo proposta para o
em blocos de 1 até 4 andares idade.

cidade.

AREA RECREATIVA
espoco com ployaround o
quadras poliesportivas.

Ensino Infantil e Fundamental

AREA RECREATIVA
espago  com
academia ao cr livre
poliesportivas.

playground,

e quadras

ESCOLA
Ensino Infantil & Fundamental
COOPERATIVA DE CATADORES
a

oltados & reciclagem
sustentabilidade.

i CONJUNTO HABITACIONAL

idade para 400 o
e blocos de T aié 3 andares

espa
acad

AREA RECREATIVA

co  com  playground,

lemia ao ar livre e quadras
poliesportivas.
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VLT INTEGRADO

Conexdo com

/ _\\_ a Universidade de
[~ 4

- / Passo Fundo através de
P Oficina de i - l trajeto subterraneo
= =) ' mcn~u’ren<;<”::o e /“\/ \': aproveitando a

5D 4 ms:’rolccoes para limpeza / |} topografia e evitando o ‘
t S diéria interna dos carros, / 2 e aTents e

\ lavagem externa, sopragem s :

dos carros, bem como as vias /l
\\ para testes /

/ din&micos e o pdtio de
“ estacionamento.

/
, .o
/ ..................
/ ........................
’\(\ ......
- \\\\
. |
,;%A!:/ (7 L”:LA,
| SO0

destinada para o

carregamento e
descarregamento | : :

= . G ) < O@ \ — S — \ 4 Soseaslen®

de gr&os e conteiners. By O \ \ / S ~ AR Y

......

Conexdo com
a nova Estacdio Férrea
e com a nova
Rodovidria da cidade,
criando um nicleo

locada a oficina de
~ manutengdo dos

v,
N, )

O triho seré embutido para permite o cruzamento com as vias de
tréfego misto e facilitar a travessia de pedestres. A via seré segregada

para o VII. Ir4 trafegar pelo centro do canteiro. D9 |og|s’r|co. Desvios para
. § AL troca de direg&o
| 2 4 <TLVNN A e, /
aman g 4 NS do VIT.
Serd utlizada a bifola padrdo de 1,435m e largura tofal da via serd NNy ’w\&;x
/ L )

SO
Eapy g
» \ )

de 3,15 m para via simples e de 6,50 m para via dupla (nos pontos
onde acontecerd o cruzamento dos VLTs) e medidas especiais para as
curvas. O raio de curva minimo de 30 m co longo da via e de 20 m
para o pétio de esfacionamento.

INCLINACAO

Inclinagdo méxima utiizada de 7% ao longo da via. Nas estagdes e
pdtios, inclinacdio méximo de 1%

VELOCIDADE

A velocidade méxima permitida dentro do perimetro urbano para o J
VIT ¢ de 50 km/h. Nessa velocidade constante e considerando as -, (| : \ Q: / Troiefo alternativo —
paradas, a Linha Vermeha, com cerca de 8,5km, levaria um tempo | : ' : =) == I B ; A A\ * sugerido para acessar

aproximado de 30min para ir do Boqueirdo até a UPF. J& a linha % = 4 ] >
Laranja, com cerca de 3,5km, partindo do Bella Cittar Shopping Center
chegaria no Passo FUndo Shopping em menos de 15 min. [

S CAPACIDADE

. o principal Conjunto
Habitacional proposto
neste projefo.

" Paradas locadas —

Ao | . l y
Serdo utlizados Vs com 2 carros, somando 37 metros de em um disténcia : J /
comprimento com movimentagdo bidirecional. Capacidade para 96 aproximada de 300 ou A=
pessoas senfadas e cerca de 358 na capacidade total, o que equivale A0 melroside

a cerca de 3 6nibus lofados. Com isso seria possivel diminuir o numero
de &nibus que passam pelo centro da cidade. .
P[P [F iy

disténcia entre elas e com
topografia com inclinagdo
mdxima de 1% conforme o

Trecho critico: Praca Tochetto. Largura fotal do perfi vidrio: 29m recomendado.
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NTES

i~ ~_3045.5100
Unic 199980.5100

1]

Economia e presteza, conquista do tempo e das disténcias, multiplicacdo das forcas
humanas, predominancia do espirito sobre a matéria, eis a civiizagdo e, sem cami-

nhos de ferro, ndo teria por cerfo o homem conseguido o grdo de perfeicdo que
attingio.”

Luiz Augusto de Oliveira, 1878, p. 3 e 4
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A FERROVIA NO MUNDO.... A FERROVIA COMO UM SISTEMA VIVO

CHINA
EUA Mais de 124 mil km

Mais de 290 mil km

e
"3 3

renovar o que
esta debilitado

reconstruir o que

foi danificado

XD i

recuperar um orgdo
indispensavel

resgatar
o que foi perdido

substituir o que
ndo funciona

BRASIL
Menos de 30 mil km iNDIA
Mais de 68 mil km

¥/, r
RS
+  Menos de 3 mil km
oy

~ i ' 4

restaurar o que
ARGENTINA esta ferido

Mais de 35 mil km

W
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MACRO ESCALA |

Porlo Alegre

4+ linhas de fransporte de carga
et Inhos de transporte de passageros

lnhas suspensas Jaglardo,

SITUAGCAO

3.259 km de estradas de ferro. Em alguns pontos, a malha funciona apenas
durante periodos de safra. Cerca de 1,2 mil km estdo desativados e o
transporte de passageiros encontra-se praticamente extinto. A bitola padrao
é de Im e nas fronteiras o estado conta com bitola mista, de 1,435m.

RIO GRANDE DO SUL
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e Dom Pedrito

Uruguai

vias reativadas
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As linhas acima destacadas encontram-se atualmente suspensas. Tendo em
vista a importancia que cada uma delas desempenha na malha do Estado,
optou-se em fazer o resgate e a reestruturacdo delas, garantindo uma malha
mais fluida e conectada.
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7.5 milhdes de turistas. O
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As Fases de execugao foram criadas com o objetivo de viabilizar a proposta
através de um plano com etapas distintas de obra, priorizando, em um
primeiro momento, a reestruturagdo dos trechos que jé existem e estdo em
atividade, para depois construir os novos caminhos.

Os gatchos foram a
maioria entre os turistas
das praias catarinenses de
2019, 'somando 28,2% dos
visitantes. O principal meio
de transperté utilizado foi o
_veiculo proprio.
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MESO ESCALA | PORTO ALEGRE

Porto Alegre foi destacada neste projefo como vm dos principais “nds” da ferrovia
gavcha. A capital do estado recebe diarimente centenas de visitantes, estudantes e
trabalhadores de todas as partes do pais € do mundo. E porta de entrada de milhses
de turistas que chegam na cidade com o intuito de explorar as diversas regides do
estado. A Regido Metropolitana de Porto Alegre - RMPA, é a principal aglomeragdo
urbana institucionalizada do estado, sendo um polo de referéncia de desenvolvimento

econdmico, industrial, educacional, de saude e, sobrefudo, de oportunidades.

DIRETRIZES | ESTRATEGIAS

Descentralizar as operagdes logistica da cidade: Reativaggo do Ramal do Porto de Porto Alegre, a partir do pdtio
ferrovidrio Diretor Pestana e aumento dos investimentos para o modal ferrovidrio, fazendo as devidas manutengdes.
Diminuir o tempo de deslocamento de passageiros e de carga: Integracdo dos modais através da fécil conexdo entre
6nibus/avigo/ferrovia dentro da cidade e criaggo de uma linha de Trem de Alta Velocidade.

Promover o turismo regional: prolongamento da Linha Férrea Porto Alegre - Novo Hamburgo até Canela e implantagdo
de uma linha de alta velocidade que ligue a capital ao litoral gatcho e catarinense.

TREM DE CARGA

Atualmente Porto Alegre possui em atividade a linha de transporte de carga que chega até o Patio Ferrovidrio Diretor
Pestana, indicado em amarelo no mapa acima. Essa linha, antigamente, se estendia até o Porto de Porto Alegre afravés
de um Ramal, indicado na cor azul no mapa. Todavia, hoje encontra-se desativado e dentre os motivos estd o fato existir
um blogueio dessa linha ocasionado por uma comporta, integrada ao Sistema de Protegdo Contra Cheias do municipio
de Porfo Alegre. A proposta pretende reativar esse ramal de modo a proporcionar a conexdo direta de outras regides
do estado com o Porto de Porto Alegre. Em relacdo as enchentes, a ideia é criar estruturas méveis que sejam acionadas
somente quando hd ameaga de enchentes maiores. Além disso, estudos mostram que o risco de um evento como a
enchente de 1941 se repetir ¢ de um episédio a cada 1,5 mil anos e que outros eventos menores podem ocorrer a cada
100 ou 200 anos. Para esses casos, um muro baixo i@ seria o suficiente, justificando o uso de estruturas méveis.

TREM DA SERRA

A ideia de resgatar o trecho que ligava Porto Alegre a Canela, hoje inexistente, surge com o intuito de fortalecer ainda
mais o turismo da regido. Essa linha, portanto, serd um prolongamento da linha Trensurb, e seguird a bitola de 1,60 metros
hoje existente. A grande diferenca estard nas locomotivas que seguirdo até Canela que serdo diferentes das existentes
hoje no percurso metropolitano. Por tratar-se de uma viagem mais longa, os carros deverdo ser mais confortdveis,
dispondo de carros lanchonetes, carros especiais (acessiveis), carros econdmicos e executivos, os mesmos podendo
variar de nmero na baixa e alta temporada. A linha possibilitard a conexdo desde o Aeroporto Internacional Salgado
Filho, de onde partirdo os Trens da Serra, até a Serra Gauicha.

MAGLEV POA - TREM DE LEV|TAQKO MAGNETICA

O percurso tem como intuito ligar a capital ao litoral do estado, bem como o litoral catarinense, através de uma linha de
alta velocidade, j@ que grande parte dos turistas do litoral s@o gadchos e o principal meio de transporte utilizado por
eles é o automével préprio. O uso do trem, deste modo, ndo apenas tornaria o trajeto mais répido como também
diminuiria os problemas com congestionamento e acidentes. Os porto alegrenses poderiam, inclusive, morar em suas
casas na praia e trabalhar na capital, fazendo em alguns minutos o trajeto que levaria horas. O percurso tem cerca de
200 km. De carro seriam necessdrias aproximadamente 3 horas de viagem, dependendo o fluxo e a temporada. Em um
trem viajando a 250km/h (velocidade a partir da qual considera-se um trem como “Trem de alta velocidade”) o percurso
poderia ser feito em menos de 1 hora. A regido onde estd sendo proposta a nova estagdo se trata de uma regigo &
consolidada. Como o intuito & interligar o Maglev com os demais modais jé oferecidos, a solucgo foi propor uma estagao
subterranea.

PROPOSTA URBANA INTERMODAL
CANELA

Estacédo de Trem-/
Anchieta’{/

VTrajeto do M‘aglev
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raje{o do Maglev
em via subterranea
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Aeroporto |

Estagdo Maglev o Linha de Alta
subterranea Velocidade
a Linha de Alta o Estagées
%= Velocidade = Trensurb
Linha de trem Pontos de
Trensurb interesse
& =i Linha do o Estagdes
| TIT Aeromével Aeromével
/ b ¢ Aeroporto .. Conexdes
subterraneas

Internacional

acao da Viagao Ferréa do Rio Grande do Saul

Porto Alegre

Estado do Rio Grande do Sul — Brasil

01. Segunda estagdo de Porto Alegre, inaugurada em 1898 e desativada (e posteriormente demolida por volta
de 1973). A primeira estacdo de Porto Alegre, havia sido inaugurada no dia 14 de abril de 1874 e demolida em
1898. A terceira estagdo foi inaugurada em 14 de abril de 1970 e desativada em 1983. Por fim, a quarta
estacdo de Porto Alegre foi inaugurada em 1985, pela Trensurb.

02 Mapa da regiéo de Porto Alegre destacando o percurso realizado atualmente pela Trensurb até a cidade de
Novo Hamburgo. O trecho serd estendido até a cidade de Canela com finalidade de impulsionar o turismo local
ligando a capital & Serra Gaucha por linha férrea. Observa-se, também, o tragado da linha de alta velocidade
que liga a capital ao litoral passando por diversas cidades litoréneas.

~ o

e R i RN SN :
03. Situagdo do Ramal do Porto de Porto Alegre ao longo da Avenida Maué atualmente suspenso.
04. Simulagdo do Maglev Poa sobre a cidade de Porto Alegre.

Y tf

MESO ESCALA | SANTA MARIA

Desde o inicio da ferrovia no Rio Grande do Sul, Santa Maria desempenhou um papel
fundamental na malha jé que estd estratégicamente localizada no centro do estado,
mantendo conexdo com praticamente todas regides do estado e passando por ela as
principais linhas. Hoje, apesar do sistema ferrovidrio gavcho estar em decadéncia, a
cidade ainda mantém seu papel de ‘N&” ferrovidrio e, sobretudo, urbano, possuindo
grande importdncia para a regido e sendo um pdlo de referéncia e desenvolvimento.

DIRETRIZES | ESTRATEGIAS

Descentralizar as operacses logistica da cidade: Aumento dos investimentos para o modal ferrovidrio, recuperando os
trechos em mal estado de conservagdo e resgatando o transporte ferrovidrio para passageiros.

Diminuir o tempo de deslocamento de passageiros e de carga. Integracdo dos modais através da fécil conexdo entre
snibus/avigo/ferrovia dentro da cidade, permitindo a distribuigdo dos passageiros para as diferentes regides da cidade
e de fora dela, diminuindo significativamente a necessidade do uso do automéve particularl.

Promover um sistema de transporte integrado. Criagdo de uma nova estagdo de trem para o Bairro Camobi em funcao
de sua relevancia e importancia na malha da cidade. Abrigar junto & estacdo de trem uma nova estagdo rodovidria
para o bairro, criando ligagdo direta entre os dois modais de transporte e oferecendo diferentes servicos e atividades
aos moradores.

PROPOSTA DE INTERMODALIDADE URBANA

Passo Fundo,

A antiga Gare
serd resgatada e seu
edificio ampliado

transformando-se em uma
nova Estagdo para Santa

Maria. Daqui fambém
partird o Trem Urbano que
chegard até as Estagdes

de Camobi.

Uruguaiana

Pétio
Ferroviario .

v

O Pétio Ferrovidrio
de Santa Maria é onde
acontece a parada e
manutengdo das
locomotivas. Ele
permanecerd no mesmo
local, recebendo
ampliagdes.

Estagao
Rodoviaria

0l. Estaggo de Santa Maria em 1885.

ESTACOES CAMOBI

A proposta de uma nova estagdo de trem exclusiva para Camobi, se justifica pelo papel que o bairro desempenha
dentro da malha urbana de Santa Maria, bem como pela quantidade de moradores locais e de pessoas que
deslocam-se diariamente para estudar na UFSM. A estacgo, além de proporcionar uma opgdo alternativa de
transporte para os estudantes ou moradores em geral, servird também como uma nova opcdo para as pessoas de
cidades préximas que deslocam-se diariamente para ir & Santa Maria estudar e/ou trabalhar no bairro. A Estaggo
Rodovidria hoje existente ndo possui nenhum tipo de infraestrutura para receber o publico. A realocagdo para junto
do complexo ferrovidrio, ndo sé facilitara as conexdes entre os diferentes modais como também proporcionard aos
viajantes e motoristas um lugar mais confortével e agradavel.

ESTACAO COLONIA

Para a Antiga Estaggo Férrea Colénia serd proposto o seu resgate e restauragdo. Serd utilizada como uma Estacdo
Gastronémica aberta ao piblico. O bairro, apesar de ser universitdrio, carece de espagos de divercao e lazer, e a
estacdo atenderd os mais diversos publicos criando uma ambiente democrético e diversificado. A ciclovia, bem como
o caminhédromo se estenderdo pela Avenida conectando os dois pontos. Em frente & Estaggo Colénia, uma praga
com espagos verdes de lazer e contemplaggo funcionard como uma extens@o do Espaco Gastrondmico.

TREM URBANO

A proposta de um trem urbano para Santa Maria surge com o intuito de facilitar a mobilidade dentro da cidade e
da regi@o préxima, aproveitando a infraestrutura da ferrovia i@ existente e desafogando o transito principalmente
durante os hordrios de pico. Com um trem urbano ligando as duas Estacdes, os deslocamentos de énibus e veiculos
préprios diminuiria, aliviando o sobrepeso do modal e auxiliando no equilibrio logistico da cidade.

CICLOVIA

A ciclovia proposta ligard o campus da UFSM &s Estacses. O objetivo é incentivar o uso de bicicletas e patinetes de
maneira segura no meio urbano, ao passo que proporciona-se aos estudantes que chegam nas Estacdes, através do
trem ou de dnibus, locarem uma biciclefa ou patinete e seguirem o caminho até a faculdade pela ciclovia, onde
poderdo fazer a devolugdo nos pontos disponibilizados.

O
|| |[Atilal Estacao .
Rota de conexao | -Rodoviaria g
entre a Rodovidria
Municipal e a Estaggo
da Gare afravés de
micro-6nibus.

Ponto onde serd
realocada a
rododovidria do bairro
juntamente com a nova
Estaggo de Trem
proposta para o
Camobi.

Estagdo Férrea de
Camobi. Sera
restaurada e

transformada em um
Complexo Gastrondmico
para o bairro.

¥ o
» E5‘3§éd~_© Base Aérea
Area da empresa Rodoviaiia de Santa Maria

Rumo Logfstica destinados Posto de Cam.ot:'
& oficinas da rede
ferrovidria. Hoje a drea
encontra-se pouco utilizada
e em seu lugar serd
proposto um parque

Aeroparto
Municipal de
Santa Maria

Porto Alegre

publico com um Museu ©
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02. Estaggo de Santa Maria em 2019.
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INFLAMACAO

Para iniciar o processo de
regeneracdo da malha urbana

serdo realocadas cerca de \
1000 familias que hoje residem
irregularmente dentro dos 30

metros correspondentes a faixa

de dominio da ferrovia. Outros

cerca de 200  familias
irregulares nas demais dreas

onde abrange a intervencdo.

Aeroporto

Passo Fundo hoje representa o centro de uma AglomeragGo néo institucionalizada no
norte do estado, a Aglomeracdo Descontinua de Fasso Fundo - ADPF, evidenciando sua
importéncia e desempenhando um papel protagonista na regido. Além disso, localiza-se
em uma das regides de maior densidade demogrdfica do estado e mantem um alto
movimento pendular por ser um pdlo de referéncia em educacdo, saude e
oportunidades.

1. Estaggio da Gare,
2. Parque da Gare
- 3. Patio Ferrovidrio
DIRETRIZES | ESTRATEGIAS £
Descentralizar das operagées logisticas: reativacdo do transporte ferrovidrio para pessoas e criagdo de uma linha de 6. Hospital de Clinicas

VLT para o transorte urbano da cidade. 7. Universidade de Passo Fundo

P . N ’ . o 8.IMED 7 Os enxertos sdo representados
Diminuir o tempo de deslocamento de pessoas e cargas: integracdo de diferentes modais de transporte, reativacdo das 9. Pesso Fundo Shopping oelos Jsionde
linhas ferrovidrias suspensas e maior foco para investimentos no modal ferrovidrio. / e T S
i . N = o A . . serdo inseridos os principais N
Resgatar a faixa de dominio da ferrovia: Realocagdo das familias que hoje moram irregularmente dentro do perimetro Linha afi o
- ) inha ativa novos espacos publicos, L
de dominio da ferrovia. ——linha suspepéa L=

conjuntos  habitacionais e
equipamentos urbanos na drea

DIAGNOSTICO EQUIPAM ENTOS de intervencdo. Eles fardo com

Linha erradicada

Abaixo estdo representados alguns mapas de diagnéstico da drea de intervencdo e de seu entorno imediato, com o Os mapas abaixo indicam a frequéncia com que aparecem as escolas de educagdo bdsica e os equipamentos de que a maha urbana  seja
intuito de entender melhor o seu funcionamento. O mapa de cheios e vazios, por exemplo, possibilita uma vizual mais  satde ao longo da drea de intervengdo, de acordo com os dados fornecidos pela Prefeitura Municipal de Passo Qos
clara dos espagos mais densos, bem como das dreas livres disponiveis para possiveis propostas. No mapa de dreas  Fundo. Observa-se uma distribuicdio mais equilibrada das escolas de Ensino Médio e um déficit maior nas de Ensino poucos.

verdes é possivel observar algumas poucas manchas verdes dentro da parte mais consolidada, outras mais afastadas  Infantil e Ensino Fundamental. Para suprir essa demanda serdo implantadas Escolas que atendem ao Ensino Infantil e
e algumas APPs. J& o mapa de costuras da malha urbana, mostra os pontos onde existe a integragdo dos dois lados da  Fundamental nos pontos onde hé uma maior demanda, facilitando o acesso para todos os moradores dos bairros.
ferrovia e onde hd a falta dessa amarragdo. A partir dessa andlise é possivel entender melhor como a linha férrea  Por fim, os equipamentos de sadde mostram uma distribuicdo considerada satisfatéria ao longo de todo percurso
torna-se uma barreira dentro da malha urbana e quais sa@o os locais de maior necessidade de intervengao. ferrovidrio.

i estag@o intermodal
Q0 mil m?

espaco cultural e esportivo

200 mi m* conjunto habitacional e ;
s ] ) ’ 3 i parque e restaurante conjunto habitacional
OCUPAGOES IRREGULARES: faixa de dominio Roio de abrangéncia de 400 meros. Saio os pontos que unem os d CO”\Unfgoh;E:fOC‘O”O‘ complexo gas panorémico 85 mil m?
ladc errovia para romper a i pOmim? ]

conjunto habitacional

barreira que ela cria de/nv?ro da X 0 mil m?

cidade e acelerar a
. Além dos pontos
existentes, indicados  pelas
flechas em preto, serdo criados
10VOS [ de fravissia ao
longo do parque, indicados
pelas flechas em magenta.

icat

— K rervengao  —— -~

g 3
CHEIOS E VAZIOS: éreas ocupadas e livres RN j

A proliferagdo estd associada

ao momento em que a malha
através K

das novas propostas e a \

qualidade de vida das pessoas

melhora. Os espacos destinados

qos  condominios  possuem

capacidade para abrigar cerca

de ou mais

de

Regigo Leste

A maturagdo  é  quando
finalmente obtem-se uma malha
regenerada, continua e X ; ;
desenvolvida. Foi separada em X i N [
correspondentes & N\
regido do centro e das duas
extremidade para garantir que

— irocs verdes e Apps Perinelo do érea de itervencso = == Perauso da ferrovia

Regigo Oeste

COSTURAS: pontos de conexdo

Zachia

Petrépolis
A

necessdrios para
seu desenvolvimento.

" Regitio Central

Vera Cruz Santa Maria.

Ol. Estagdo de Santa Maria em 1885. 02. Estagdo de Santa Maria em 2019. T o
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4

IMPLANTACAO REGIAO OESTE

Criou-se uma barreira fisica em concreto para
delimitar a faixa de dominio de 15 metros
para cada lado da ferrovia. O objetivo é
garantir a seguranca para pessoas e/ou
aufoméveis evitando acidentes e travessias

IMPLANTACAO REGIAO CENTRAL

:DESCARGA DE COMBUSTIVEL
rminal preexistente destinado &
lescarga de combustivel dos trens.

RODOVIARIA
realocacio  da  Rodovidria
municipal para junto da Estagéo.

proposta e acompanhard todo o trecho da
Ferrovia de forma pardlela até o leste da
implantagdo. Ao cruzar a avenida faré
conexdo com a ciclovia da Brasil, além de

DESVIO
frajeto de desvio para os

MIRANTE
ampliagdo e requalificagdo do

perigosas. Nos trechos mais estreitos chegar no nicleo logistico formado pela N~/ Snibus pela Aveéndg Rui Mirante do Sétimo Céu.
flexil?ilfz.ou-se para 10 me.rros a b'areira, Est‘agﬁo de Trem, Estagcdo _Rodovidria, VIT e /\/ // A\ arbosa | CONJUNTO HABITACIANAL
possibilitando que o parque linear seguisse em 6nibus urbano. Essa conexdo permite que o { capacidade paraf28u famiias

acesso s demais regices seja fécil e seguro. \ em blocos de 1 até 3 andares.
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ambos os lados . Ly
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icleo de Pesquisa e
esenvolvimento de
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:CENTRO COMERCIAL
proposta  para  impulsionar o
comércio local, gerando empregos.

A travessia de pedestres serd controlada através de
catracas e sendlizacdes que atendam aos padrées de
acessibilidade universal, possibilitando um  cruzamento
seguro para todos os pedestres.

Nos pontos onde ocorrer o cruzamento dos trilhos com as
ruas em um mesmo nivel, haver&o cancelas que controlardo
e orientardo o fluxo seguro dos veiculos.

PARQUE DA FERROVI,
recuperacdo e reflorestamento d
Area de Preservagdo Permanentt

o

COBERTURA MULTIUS
terraco verde, espaco aber
e flexivel para apresentagoe

eventos e exposicoe:

: PAVILHAO DE OFICINAS
i salas de aula para oficinas
ie cursos profissionazantes.

—— —
0 100 200 @

i QUADRAS POLIESPORTIVAS
i quadras com pista de corrida para
i competicoes e arquibancadas.

{ESTACIONAMENTO
para visitantes

b

% )

2

i AREA RECREATIVA
{espaco com playground e
:ESCOLA i academia co ar livre.
Ensino Infantil e Fundamental

iCONJUNTO HABITACIONAL
apacidade para 170 familias
m blocos de 1 e 2 andares.

CONJUNTO HABITACIONAL
capacidade para 150 familias
em blocos de 1 até 3 andares.

PISTA DE SKATE
com espagos de lazer e
contemplacdo

CONJUNTO HABITACIONAL
preexistente.

\P,;E— ;
BAIRRO VAL

ESCOLA TECNICA

BIBLIOTECA PUBLICA ESCOLA
cursos diversos para formacdoi biblioteca com salas de Ensino Infantil e
(1 ool & técnica de jovens e adultos. estudo e informética. Fundamental COMPLEXO GASTRONOMICO
el Vo, com terraco verde e praca seca.

HORTAS URBANAS

drea destinada o cultivo
de verduras e horfclgos
pela prépria comunidade.

[0 OO SN

MUSEU FERROVIARIO DE PASSO FUNDO

resgate do edificio do silo preexistente CENTRO DE ATLETISMO

para abrigar a Histéria da Ferrovia na voltado para o freinamento
cidade. ¢ de jovens afletas.

AREA RECREATIVA .
espaco com academia
ao ar livre, playground
e quadras.

CONIJUNTO HABITACIONAL
capacidade para 350 familias
em blocos de 1 até 4 andares.

STACAO FERREA
ova estacdo proposta para a
idade.

AREA RECREATIVA
espaco com playground e i
quadras poliesportivas. }

rodoviaria

vit

rede integrada

VIDRO CONCRETO ACO
A Estacdo foi pensada para substituir a atual ponte onde passa o trem

ferrovia

ARBORIZAGAO URBANA VEGETAGAO ARBUSTIVA

=

ARAUCARIA

Araucaria angustifolia
Arvore nativa e ameacada de extinsdo.
20 a 50m de altura.

AROEIRA PIRIQUITA

Schunus molle

Espécie de pequeno porte indicada
para uso em calgadas com rede aérea.
ACOITA-CAVALO

Luehea divaricata

Espécies indicadas para calgadas ou
canteiros centrais (sem redes aéreas).
CANAFISTULA

Peltophorum dubium

Espécies de porte grande recomendada
para arborizagdo urbana.
CORTICEIRA DO BANHADO
Erythrina Crista-Galli

Espécies de porte grande recomendada
para arborizacdo urbana.

regeneragdo ferrovidria
micro escala | Passo Fundo

IPE AMARELO

Tabebuia chrysoticha

Espécie indicada para calgadas ou
canteiros centrais (sem redes aéreas)

IPE ROXO

Tabebuia impetiginosa

Espécie indicada para calgadas ou
canteiros centrais (sem redes aéreas)

JACARANDA

Jacaranda mimosifolia

Espécie indicada para calgadas ou
canteiros centrais (sem redes aéreas)

PAINEIRA

Ceiba speciosa
Arvore indicada para paisagismo
mede entre 15 e 30 metros de altura

PATA DE VACA

Bauhinia candicans
Espécie indicada para calgadas ou
canteiros centrais (sem redes aéreas)

PAU FERRO

Caesalpinia ferrea

Espécie indicada para calcadas ou
canteiros centrais (sem redes aéreas)

TIPUANA

Tipuana tipu

Arvore caducifélia de copa densa que
pode atingir 15m de altura.

UVA DO JAPAO

Hovenia dulcis
Espécie de porte médio indicada parc
paisagismo urbano.

QUARESMEIRA

Tibouchina granulosa
Espécie indicada para uso em calgadas
com rede aérea.

SIBIPIRUNA

Caesalpinia pluviosa
Espécie indicada para calgadas ou
canteiros centrais (sem redes aéreas)

AGAPANTO

Agapanthus africanus

Espécie de baixa manutengao,
indicada para macicos e bordas.
CALENDULA

Calendula officinalis
Espécie ornamental, indicada para
macicos e bordas.

CAPIM DOS PAMPAS

Cortaderia selloana
Espécie de baixa manutenggo que
pode atingir 2,5m de altura.

CAPIM DO TEXAS
Pennisetum setaceum

Espécie de baixa manutencao que
pode atingir 1,2m de atura.
CLOROFITO

Chlorophytum comosum

Espécie de baixa manutengao, para
canteiros, bordas e forragao.

CRISTA DE GALO

Celosia cristata

Crande variedade de  cores,
utilizada em macigos.

DENTE DE LEAO

Taraxacum officinale

Planta  medicinal  utilizada em
macigos.

MOREIA

Dietes bicolor

Forma moitas densas, demarca
canteiros e caminhos.

SININHO

Abutilon striatun

Espécie de baixa manutengao, para
composicdes ou isoladas.

ZINIA

Zinia Elegans

Grande variedade de cores e
chega a Tm de altura.

1

ACADEMICA: JANAINA PIAZZA
ORENTADORA: CARLA PORTAL P

na cidade e, ao mesmo tempo, servir como Fstacio de Fasso Fundo.
Ela locdliza-se sobre a Avenida Brasil, principal avenida da cidade, e
conecta-se com as linhas de énibus, com a ciclovia e com o VII.
Propés-se, ainda, que a Estagdo Rodovidria da cidade fosse realocada
para junto da nova Estagdo de Trem, garantindo uma conexéo prdtica,
rdpida e sequra entre os diferentes modais. Além disso, a Estacdo terd
diferentes atividades acontecendo simultaneamente, além de toda
infraestrutura ao seu redor com parques, pragas e espagos de convivio
social. A estrutura que envolve a estagdo entrelagando-se com o corpo
organico do prédio, faz referéncia &s suturas de um ferimento.
Simboliza a costura e unido dos dois lados da cidade.

diversidade de

atividades

CORTE aa’

PLAT. 07

T PR 2
VLT

< cicLovia 4

ESTAGAO PF

ACADEMICA: JANAINA PIAZZA u
ORIENTADORA: CARLA PORTAL P

regeneracdo ferrovidria
micro escala | Passo Fundo



MICRO ESCALA | IMPLANTAGAO REGIAO LESTE MICRO ESCALA |  VITINTEGRADO | Gommoan
HAB|TAQRO DRENAGEM MATERIAIS E EQUIPAMENTOS i I

Oficila de 17 Passo Fundo através de
- ) ) ) N U icina de i 1 trajefo subterraneo

Um modelo de habitacao composta por médulos de 3 x 8m que geram diversas  Abaixo representou-se uma situacgo de drenagem pluvial em um perfil vidrio TR :

" ) " CICLOVIA: manueniClo cot aproveitando a
possibilidades de planta baixa e uma grande liberdade formal e compositiva para @ proposto neste projefo. - ) _ . instalasd L lmGek
criacdo dos volumes, PERFIL VIARIO: Feita em concreto simples pigmentado, com fck minimo de Sagscesipaafinpezd topografia e evitando o
21 MPa e na espessura minima de 0,07 m. Caimento em didria interna dos carros, N
torno de 2%. A pintura é de tinta para uso em superficie lavagem externa, sopragem com a BR
de concreto na cor vermelha. dos carros, bem como as vias

para testes
dinamicos e o pdtio de
estacionamento.

PISTA DO VLT:

Estrutura de concreto aparente com grama preta. Permite
a infiltrag@o das dguas diretamente para o solo, reduz o
volume de escoamento superficial e protege a grama do N, : N et NS i = —
esmagamento. \ : \ . S / serees . N A _

e

PISO TATIL:

Aplicado ao longo de todos os passeios publicos na cor
vermelha para que seja perceptivel as pessoas com baixa
visgo. S&o aplicados o piso tétil de alerta e piso tatil
direcional tornando-o acessivel para todas as pessoas.

CALCADAS:

Piso intertravado retangular na cor cinza com inclinaggo

Area industrial
destinada para o
carregamento e
descarregamento
de grdos e conteiners.

A esfrutura mefdlica e as dimensdes dos
médulos permitem que o material seja facilmente transportado reduzindo custos. Os

Jardim de chuva
terracos criam pontos verdes nas fachadas e melhoram a qualidade de vida local

Boca de lobo em '(?rno de ,2%. v Esco\hl.do por sua resisténcia e * Neste espaco também serd Conex&cicom
29,,,2" 42m2m 42m2 sém?“’l durabilidade, fécil instalagdo e pela capacidade de Vo Ny locada a ofidng i a nova Estaggo Férrea
= — O piso intertravado para as calgadas e o piso grama para a pista do VLT escoamento garantindo a drenagem com mais facilidade. ) / € com a nova
| | foram escolhidos pela sua capacidade drenante que evita o acémulo de /AN I\ Manutencdo dos Rodovidria da cidade,
-l Ggua na superficie facilitando o escoamento da dgua das chuvas. Os jerdins PLAYGROUND: trens. criando um ndcleo
| LE de chuva irdo auxiliar nessa drenagem. Eles consistem em um rebaixamento Piso em borracha anti impacto. Material ergonémico, logfstico. Desvios para
do solo, neste caso do canteiro central da avenida, que coletard as dguas drenante, antiderrapante e com alta absorcéio de troca de direcdo
pluvicis através de aberturas delimitadas em seu contorno. O solo fica impacto. Permite que o ambiente fique mais colorido, do VIT
protegido por vegetagdes. funcional e durével. .

JILUMINACAO:

Os postes de iluminac@o possuirdo lampadas altas

(aproximadamente 8 metros do chao) para fazer a
a\\ iluminag&o geral e da pista; e possuirdo lémpadas baixas
(aproximadamente 5,3 metfros do chao) que fardo a
iluminag&o dos passeios publicos, garantido que o espago

{ESCOLA
Ensino Infantil e Fundamental

CONJUNTO HABITACIONAL seja bem iluminado e seguro para quem fransitar durante ~<
capacidade para 400 familias o periodo da noite. ~o
em blocos de 1 até 3 andares. ~

Trajeto alternativo
sugerido para acessar
o principal Conjunto

Habitacional proposto
) neste projeto.

AREA RECREATIVA

espaco  com  playground, LIXFIRAS:
academia co ar livre e quadras

poliesportivas.

As lixeiras utilizadas serdo metdlicas com pintura contra a
corrosdo. Serdo dispostas em conjuntos de cinco para a
separagdo correta do lixos. Organico, papel, vidro, metal
e pléstico; marrom, azul, verde, amarelo e vermelho,
respectivamente.

Paradas locadas
em um distancia
aproximada de 300 ou ) \

400 metros de AN

PN distaincia entre elas e com N\ ‘ . O\
> topografia com inclinaggo \ ) JIN N,
f - A
L L mdxima de 1% conforme o
recomendado.

BANCOS: Em estrutura metdlica com pintura contra

corrosdo e fechamento em madeira tratada. 0 VLT |NTEG RADO

N\ = -

pelg prépria comunidade.

A proposta de um veiculo leve sobre trilhos - VLT para a cidade de Passo Fundo tem o objetivo oferecer um novo
modal para o deslocamento urbano, suprindo a demanda por um transporte pablico mais répido, eficiente e limpo
em emicdo de gases. O VLT serd composto por duas linhas: a Linha Vermelha que ligard o boqueirdo & Universidade
de Passo Fundo - UPF, passando por boa parte da Avenida Brasil, aliviando o sobrepeso dos énibus; e a Linha
Laranja, que parte da Avenida Brasil para a Avenida Sete de Setembro, passando pela Estacdo da Gare e pelo
Parque da Gare, seguindo para a Avenida Presidente Vargas e chegando ao Passo Fundo Shopping. A Linha
Vermelha possui um fotal de 12 paradas e a Linha Laranja 5 paradas, passando pelos principais pontos da cidade.

: PASSEIO PUBLICO

O trilho seré embutido para permite o cruzamento com as vias de trafego misto e facilitar a travessia de pedestres. A via
serd segregada para o VIT. Irg trafegar pelo centro do canteiro.

PERFIL VIAR'O Serd utilizada a bitola padrao de 1,435m e largura fotal da via serd de 3,15 m para via simples e de 6,50 m para via
— dupla (nos pontos onde acontecerd o cruzamento dos VLTs) e medidas especiais para as curvas. O raio de curva miimo
. de 30 m ao longo da via e de 20 m para o pétio de estacionamento.

CANTEIRO CENTRAL

&)
@
@

@®
@
@
©

: REDUZIDO ,20m Mﬁ' )
2 o) 2 § 2,00m : CICLOVIA A0
2 Q zZ : : Inclinagdio méxima utilizada de 7% ao longo da via. Nas estagdes e pdtios, inclinagdo méximo de 1%.
wi o = < wliS w| 1220
o0 S S S B Sis S8 o0 ; 220m
52 < 3 o Q << =2 o = i PASSEIO PUBLIC —
- a3 s

A velocidade méxima permitida dentro do perimetro urbano para o VIT é de 50 km/h. Nessa velocidade constante e
considerando as paradas, a linha Vermelha, com cerca de 8,5km, levaria um tempo aproximado de 30min para ir do
Boqueirdo até a UPF. J& a linha Laranja, com cerca de 3,5km, partindo do Bella Citta Shopping Center chegaria no
Passo Fundo Shopping em menos de 15 min.

CAPACIDADE

Serdo utilizados VLTs com 2 carros, somando 37 metros de comprimento com movimentacdo bidirecional. Capacidade
para 96 pessoas sentadas e cerca de 358 na capacidade total, o que equivale a cerca de 3 énibus lotados. Com isso
seria possivel diminuir o némero de &nibus que passam pelo centro da cidade.

l l ISTA DE ROLAMENTO
3,50m : 10,50 m . 320m *~ 7,00 m . 315m . 10,50 m . 3,50m

UPLA PARA OS DOIS
ENTIDOS
41,35 m : 1 PISTA DE ONIBUS

Trecho critico: Praga Tochetto. Largura total do perfil vidrio: 29m






